ANALIZA RUCHOWA SYGNALIZACII

Analiza ruchu
1 koncepcja sygnalizacji
na skrzyzowaniu ulic:
Dworcowa — Tarnogorska - Szczotki
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ANALIZA RUCHOWA SYGNALIZACII

1. Zasady przeprowadzenia pomiaru ruchu

Pomiary ruchu na skrzyzowaniu zostal przeprowadzony metodg r¢cznego notowania
pojazdéw w interwatach 15 min z uwzglednieniem ich struktury kierunkowej i rodzajowe;.

Pomiary wykonano w dniu 22.09.2021 (Sroda) w godzinach 7.00 — 8:30 oraz 15:00 — 16:45.

1. Skrzyzowania — Ozarowice:
a) SK1: ul. Dworcowa — ul. Tarnopolska — ul. Szczotki
Pomiary przeprowadzono przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych. Punkt pomiarowy

7aznaczono na ponizszej mapie.

Rysunek 1. Lokalizacja skrzyzowania
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ANALIZA RUCHOWA SYGNALIZACII

Zakres badan i analizy ruchu pojazdéw obejmowat:
- okreslenie wielkosci natgzen w poszczegdlnych interwatach czasowych;
- okreslenie struktury rodzajowe;j i kierunkowej;
- wyznaczenie godziny szczytu
Podczas pomiaréw rejestrowano nastepujace rodzaje pojazdow:
* samochody osobowe (kategoria c)
* samochody dostawcze (kategoria d)
* samochody cigezarowe bez przyczep (kategoria e)
* samochody cigzarowe z przyczepami (kategoria f)
* autobusy (kategoria g)
Strukturg kierunkowg ruchu na skrzyzowaniu ustalono rejestrujac
na poszczegOlnych wlotach nastepujace relacje:
- lewoskrety
- jazde na wprost;
- prawoskretny;
Wielkosci natgzen zarejestrowanych na poszczegdlnych wlotach pozwalajg na okreslenie
ilosciowej i procentowej struktury kierunkowej.

Kartogram wyznaczono dla godzin szczytu porannego i popotudniowego na skrzyzowaniu.
2. Opis istniejacego skrzyzowania.

Skrzyzowania zlokalizowane w centralnej cze$ci Ozarowic. Skrzyzowanie ulic Dworcowa,
Tarnogérska, Szczotki jest czterowlotowe, znajduje si¢ w obszarze zabudowanym. Na
skrzyzowaniu nie zastosowano sterowania sygnalizacja swietlng. Pierwszenstwo na skrzyzowaniach
wystepuje w relacji na wprost ul. Dworcowej a ul. Tarnogérska i Szczotki jest podporzadkowana

znakiem stop.

3. Przedmiot inwestycji.

Rodzaj przedsiewzigcia Budowa sygnalizacji §wietlnej
Skala przedsiewzigcia Inwestycja lokalna

Usytuowanie przedsiewzigcia Wojewddztwo $laskie, zachodnia czgs¢ Ozarowic
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ANALIZA RUCHOWA SYGNALIZACII

4. Wyniki pomiaru ruchu na skrzyzowaniu
Na podstawie przeprowadzonego pomiaru ruchu uzyskano nastgpujace wartosci natezenia ruch na wlotach skrzyzowaniach:

Tabela 1. Pomiar ruchu SK1 -W1

wlot 1 - Od strony A1( Pétnoc)

interwat 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45
relacja lewo |wprost prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
SO 20 43 24 74 33 46 2| 24 55 1| 15 56 3
a

ap

sc 2 1 2 1 2 1 4

scp 4 6 3 2 3

m/r 1

pieszy 2 3
wlot 2 Do Al ( Potudnie

interwat 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45
relacja lewo wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
SO 1 56 7 1 28 39 1 34 30 3 45 41 7 46 1
a

ap

e 1 3 5 1 3

scp 3 1 1 3 1

m/r

pieszy 3 1 2 5
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wlot 3 ( Tarnogodrska)

ANALIZA RUCHOWA SYGNALIZACII

interwat 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45
relacja lewo wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
SO 17 19 8| 32 28 17| 22 3 18| 13 21 5| 23 11 7
a

ap

e 1

scp 1

m/r 1 1

pieszy 1
wlot 4 ( Szczotki)

interwat 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45
relacja lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
o) 11 2 25| 32 4 19| 39 3 8| 16 2 15| 11 6 18
a

ap

e 1

scp 1

m/r 1 1

pieszy 1 7 3 3
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ANALIZA RUCHOWA SYGNALIZACII

15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45
lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
20 57 6 38 9 37 1 16 30 3 20 54 2 8 34 1 9 31
1 1 3 4 2 2 1 1 1
6 3 4 4 3 3
2 1 1
15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45
lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
2 47 58 1 35 38 1 32 39 2 29 40 30 58 1 32 45 2 21 42
3 1 2 2 2 2
4 1 2 2
1 1 1
5 5 3 8 5 1
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15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45
lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
18 7 8 31 2 7 29 5 9 29 5 8 33 11 7 27 2 5 34 1 7
1
15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45
lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo | lewo | wprost | prawo
18 7 8 31 2 7 29 5 9 29 5 8 33 11 7 27 2 5 34 1 7
1
1 2 1 1 3
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KONCEPCJA SYGNALIZACII ANALIZ

Ponizej przedstawiono kartogram ruchu na skrzyzowaniu dla godzin szczytu
porannego i popotudniowego.

Skrzyzowanie
ul. Dworcowa - ul. Tarnogoérska- ul. Szczotki
szczyt poranny 7:30 - 8:30
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Rysunek 2. Kartogram ruchu na SK1 dla godziny szczytu porannego. Zrédto wtasne
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Rysunek 3. Kartogram ruchu SK1 dla godziny szczytu popotudniowego. Zrédto wiasne
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KONCEPCJA SYGNALIZACII ANALIZ

5. Koncepcja sterowania sygnalizacji Swietlnej

Proponuje si¢ sygnalizacj¢ $§wietlng akomodacyjng acykliczng ALL RED.
Wyznaczono jedno przej$cie dla pieszych na potudniowym wlocie ul. Dworcowe;j,
zastosowanie przyciskow sensorycznych. Wloty sterowane sygnatami ogélnymi, dla kazdego

wlotu po jednej latarni sygnalizacyjnej, oraz jeden wysiegnik dla catego skrzyzowania.

Ponizej przedstawiono numeracj¢ elementéw sterowania.

Numeracja grup sygnalowych

wlot A

K1

wlot D
&
g
diom

K2 we

wlot C

Rysunek 4. Numeracja elementéw sterowania. Zrédto wiasne.
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KONCEPCJA SYGNALIZACII

ANALIZA RUCHU NA SKRZYZOWANIU UL. 26 STYCZNIA Z UL. KNUROWS]
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Rysunek 5. Kolejno$¢ faz. Zrédto wlasne
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KONCEPCJA SYGNALIZACII ANALIZA RUCHU NA SKRZYZOWANIU UL. 26 STYCZNIA Z UL. KNUROWS]

OPIS GRUPY
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Rysunek 6. Program sygnalizacji. Zrédto wlasne
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ANALIZ

6. Obliczenia przepustowosci

Przepustowos$¢ dla szczytu porannego.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACTA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: Gnuna Ozarowice Projekt nadrzedny Nr pracy
Wrykonawca: Kanad Miejscowosc Ozarowice Godzina:
Liczba ramion 4 | Data: Skrzyzowanie Dworcowa - Tarnogorska - Szezotki
Ramie "A" Ramie "C"
R [Liczba obliczemowych grup . . Liczba ebliczeniowych grup
[Liczba pasow na wlocte: 1 R 1 Liczba pasow na wlocie 1 1
pasdw pasow
[Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
[Relacje na pasach Lwe Liczba pasow na Relacje na pasach Lwe Liczba pasow na
lobliczeniowych grup paséw ) B wylocie obliczeniowych grup pasow N ) ) wvlocie
[Liczba paséw w obliczeniowe; 1 1 Liczba pasow w obliczeniowej .
lgrupie pasdw grupie pasow
Ramie "B" Ramie "
Liczba obliczemowych grup . . Liczba obliczeniowych grup
[Liczba paséw na wlocie 1 1 Liczba pasdw na wlocie: 1 1
[pasow pasow
[Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
[Relacje na pasach Lwe Liczba paséw na Relacje na pasach Lwe Liczba paséw na
lobliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup pasow - wylocie:
[Liczba pasdéw w obliczemowe) 1 1 Liczba pasow w obliczeniowe) .
|zrupte paséw ° : grupie pasow ) )
Uklad ramion na
skrzyzowaniu

Str.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI

FORMULARZ

Wlot

=

B

Obliczeniowa grupa pasow

o

A3 Bl

B2

C2

Pelacja

- LWP

; LWP

[Natezenie mch

0> [P1]

W gTupie pasow

286

[Natezenie mchu na skrzyzowanin

0. [P

[Natezenie nasycenia w grupie pasow
S & [P/hz]

Efektywny sygnal zielony G. [s]

Dlugos¢ cyklu = T [s]

TZepustowost grupy pasow
Cer [P

608

L
vy
de

Przepustowosc wlotu

Cui [P/h]

"

=3
=
&

Przepustowos¢ skrzyzowania

Ca [P/h]

Stopien obciaZenia grupy paséw
e [-]

Stopien obciazenia wlotu

X [-]

=
o

0,499

Stopien obciazenia skzyzowania

Wt []

Przepustowosc praktyczna grupy pasow przy
IXa=0.83  Cpg [P/h]

=

Flezerwa przepustowoscl grupy pasow
A Cpgr [P/h]

98

Przepustowosc praktyczma wlotm przy Xa=0.85
Cpwt [P/h]

=

Fezerwa przepustowosci wlotu
A Cper [P/h]

=l
=

rzepustowosc praktycma skrzyzowania
Cpsk [P/h]

1463

Fezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpst [PH]

476

Str.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU I FORMULARZ 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizvjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym oraz wplywu keordynacji
Wlot A B C D
Obliczeniowa gnupa paséw Al Al A3 Bl B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3
Natezenie ruchu w grupie paséw 179 176 126 203
Qe [Ph] T - o
;-m.[?]-]]ie e 0.089 0,040 0.07¢ 0.056
Ik [;EEI;] nasycenia w gnipie pasow 1530 1512 1571 1516
;’ml'[le]u e B PHE 0211 0.116 0.188 0.134
Er;q[-;\ ;tg-wc-‘.c STUpY pasow 512 333 608 354
‘;fpf.e]u SRS 0.526 0,499 0470 0373
Efektvwny svenal zmielony Ge [s] 36 21 36 21
Dhigosé cyklu T [5] 90
(Okres analizy  ta [h] 1
I[J]dzial sygnahu zielonego efekywnezo wevkin - A 0.400 0.233 0400 0.033
akomodacyjna 5 [s]
fs‘t.cg,:ien o:cqlt.:.\ei.zsn a dniego skrzyzowania z 0.00 0.00 0.00 0.00
Wspolezymnik uwzgledniajacy rodzaj sterowania ‘ 5 ‘ ‘
. T ) 0.50 0.30 0,50 0.30
1.000 1,000 1.000 1.000
Rl 1000 000 1,000 000
Ligle gzmzdé-‘-\' 1;§T—;Jﬁ 2podezas sygualu || 00 0.233 0.400 0233
Wapolezynnik ledniajacy dojazd kelumny
pojazdéw w czasie symalu zielonego z 1.00 1.00 1.00 1.00
sygnalizacja swietlng  frc [-]
; é;}gi;ﬂg)nul koordynacji sygnalizacji 1.00 1.00 1.00 1.00
[0g
.}1._.1__4__4 VA lem ale s, ANALC ANND
Str.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZVZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FormuLARZ | 6.2

Straty czasu, PSR

B

D

Wlot A
Obliczeniowa grupa paséw Al Al Bl Bl B3 Cl1 C2 C3 D1 D2 | D3
Straty czasu
Straty czasu d:[sP] 205 300 200 306
Straty czasu d:[sP] 15 32 1.1 34
Srednie straty czasu w grupie pasow dy S S 5 240
- = - 20 312 211 340
[F]
(PSR w grupie pastw i i il i
Laczne straty czasu W grupie pasow Dy 7084 667 603 5902
[s'ta]
[Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie pasow . -
g : g 1 07 - 1 &n 107
D=, b1 1.9 3 1.68 1,92
Srednie straty czasu na wlocie dui T 177 11 140
[sF]
PSE. na wlocie I I II I
Laczne strafy czasu na wlocie D 7084 5667 600
[s'ta]
1.97 1.57 1.68 192
Srednie straty czasu na skrzyZzowanin da 16.0
[F] -
[PSE.na skrzyzowanin I
Laczne straty czasu na skizyzowaniu D 15628
[¢/ta] -

[Ekwiwalentne laczne straty czasu na skrzyZzowaniu
D* s [h'h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FormuLARZ

o
"

Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania

Wlot

A

B

D

Obliczeniowa grupa pasow

A2

Bl B2

B3

C2

C3

pi | b2 | b3

Kolejld

Srednia kolejka
K [F]

Sredma kolejka maksymalna Emn
(7]

olezymnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej

H

204

Kolejka maksymalna Euss
[F]

[

Przeciema dhugosc s
17 [m]

anowiska pojazdu w kolejee

=)
i
Fa

Zasieg kolejki maksymalnej Lk
[m]

Zatrzymania

Sredmia liczba zatrzyman w grupie pasow
zer [2P]

0.690

Liczba zatrzyman w grupie paséw

o]

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie paséw
uz gr [-]

ba pojazdow zatrzymanych w grupie pasow
[P]

| Fz g

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

0.824

2wt [2P]
Idzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie

uzwi [-]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowani
=z [2/P]

Udzial pojazdow zatrzymanyeh na s
uz sk [-]

Str.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACTA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ 7
Zamawiajacy Gmina Ozarowice Miejscowosc: Ozarowice
Wykonawea: Kanad Skrzyzowanie: worcowa - Tarnogorska - Szczotki
Projekt nadrzedny: Nt pracy Data Godzina
Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw A A2 A3 B2 B3 Cl1 c2 C3 D2 D3
Relacja WP - - LWP - - -
T gupie pasw ES)) 176 296 203
[Natezenie ruchn na wlocie 31 176 286 203
0w [P/h]
[Natezenie mchn na sk 997
I-O s [P/h]
[Natezenie nasycenis 1pie pasow = s e s16
[Pz 1529 312 1521 1516
1l NASYCENia ZUpY pasow 001 0.116 0188 0.134
WosE ZTUpY pasow 51 508
owosc wlotn Z s , i
612 353 608 ERE
[PE]
Przepustowosc skrzy ni 1701
C s [P/h] -
S 1 obciaZenia grupy paséw 0.526 0,400 0470 P
4 .52 0.40¢ 470 0.3
1 obcigzenia wlotu 0.526 0.499 0470
0.574
ustowosé praktyczma skrz ¥ 1463
C st [P/1]
P.ezerwa przepustowosci skrzy; 476
A Cpar [P/h]
220 ‘ ‘ 322 ‘ ‘ 211 ‘ ‘ 340 ‘ ‘
22.0 322 2.1 340

d s [s'P]

PSR w grupie pasow i I I I

PSP na wlocie I o I I

PSE. na skrzyzowaniu I

swiwalentne laczn

e sirafy czasu w ng'lpiE 197
)* o [Wh]

straty czasu na wlocle

1.68 1.92

D*u& [b'h]

kolejka pozostajaca . -

I, 71 0.

\-I;:.(\:Eﬂ:;l maksymalna 1. 10 130
“mas [P]

sieg kolejki maksymalnej

0.0 69.0 82,0 9.0
liczba zatrzyman w grupie paséw 0718 0822 0.690 0.850
liczba zatrzyman na wlocie 0717 0.824 0.629 0.852

liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

o [2P] N

TOETRE 0.684 ‘ ‘ ‘ 0.665 ‘ ‘ ‘ ‘
h na wlecie 0.683 0.778 0.664 0,708
0.718

Str.
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Obliczenia przepustowosci dla szczytu popotudniowego.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: Gmina Ozarowice Projekt nadrzedny Nr pracy:
Wrykonawea: Kanad Miejscowose Ozarowice Godzina:
Liczba ramion: 4 | Data: Skrzyzowanie: Dworcowa - Tarnogdrska - Szczotki
Ramie "A" Ramie "C”
Liczba obliczeniowych grup . . [Liczba obliczeniowych grup
Liczba pasow na wlocie 1 R 1 Liczba pasow na wlocie 1 1
pasow paséw
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlom LWP - - - -
Relacje na pasach WP Liczba pasow na Relacje na pasach Lwe Liczba pasdw na
obliczeniowych grup pasow ) ) wylocie: obliczeniowych grup paséw : ) ) wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowsj 1 1 Liczba pasow w obliczeniowey 1
zrupie pasow arupie pasew
Ramie "B" Ramie "
R Liczba obliczeniowych grup . . [Liczba obliczeniowych grup
Liczba pasow na wlocie 1 R 1 Liczba pasow na wlocie 1 1
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlom LWP - - - -
Relacje na pasach LW Liczba paséw na Relacje na pasach Lwp Liczba paséw na
obliczemowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup paséw - wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowe) 1 1 Liczba pasow w obliczeniowej 1
orupie pasow grupie pasow
|STUpLe I Jrupie p

Uktad ramion na
skrzyzowaniu
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KONCEPCJA SYGNALIZACII | ANALIZ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
B C D

=

Wlot

i

Obliczeniowa grupa pasdw A A3 Bl B2 B3 Cl C2 C. D1 D2 D3

o

Pelacja LWP - - LWP - - LWP - - LWP - -

[Natezenie mchu w grupie pasow

0. P 17 158 324 158

[Natezenie muchu na wlocie

0. [P

Natezenie machu na skrzyzowanin

0. [P1]

[Natezenie nasycenia w grupie paséw

5. [Pz 1534 1517 1511 1502

=y
=
=y
=

Efektywny sygmal zielony Ge [5]

Dhugosc cvkln T [s] %0

Przepustowos¢ grupy paséw

) 35 60 350
oL T =l [ Jol [ =1

Przepustowosc wlotu

Cwi [P/h]

G04

n

14

n
=

Przepustowos¢ skrzyzowania 1508
Ca [P] i

Stopien obciazenia grupy pasdw
e [-]

| | 026 |

”
)
n
.
oy

Stopien obciaZenia wlotn

i [-]

0446 0.336 0451

Stopien obciazenia sk
Wt [
Przepustowosc praktyczma grapy pasow przy 522 301 513 208
Xa=083 [P1]

F‘.e;er-.\'-.Epr_]e}mctoﬁ\'o;cl STUPY pasow 305 143 189 140
Przepustowos¢ praktyema wlotu przy Xa=0.83 .
Cpwi [Ph] T
Fezerwa przepustowosci wlotn 305 143 180 140
ACrer [P]

Przepustowos¢ praktyezna skrzyzowania
Cpa [PL]

Flezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpat [P]

=1
o
=
=]
=
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KONCEPCJA SYGNALIZACII ANALIZ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU I FORMULARZ 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizvjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym oraz wplywu keordynacji
Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl Bl B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Natezenie ruchn w grupie pasow 17 158 304 158

O [P1] - ’ J‘ ’
NateZenie ruc : 1e pasdw
(Natezenie ruchn w grupie pasow 0.060 0.044 0.000 0.044

g o [P/s]

NateZenie nasycenia w grupie pasow 2 1o B 507

5, [Pe] 1334 1517 1511 130

;’_‘_Dpfe]n HASYEEINA SRy pasew 0.142 0.104 0.214 0.105
Przepustowosé grupy pasow . .

Co [PH] 614 354 604 350

‘;E?Pfe]“ obelazenia grupy paséw 0353 0.446 0.536 0.451
Efektywny sygnal zielony G [s] 36 1 36 21

Dhugosc cykln T [s] 90

(Okres analizy  ta [h] 1

h‘]zml symalu zielonego efektywnego wevkin - A 2400 0233 0.400 0333
Jednostkowe wydinzenie syznalu zielonego dla

skrzyzowan z sygnaliz akomodacyjna § [s]

‘stople]..l ob.clqzey.m -',a_-',]'edmegc skrzyzowania z 0.00 000 0.00 0.00
sygmalizacja swietlna 3

Vspolezynnik uwzgledniajacy rodzaj sterowania _

- T ) 0.30 0.30 0.30 0.30

e [

Er— ¥ e asledmia ey sasiedm

W >potcz_\1m.ll\. uw ___lgc.l.maqq 3] .'1_ iednie 1.000 1.000 1.000 1.000
skrzyzowania z sygnalizacja swietlna we [-]

l-..|>1~.aan.k rozproszenia kolunmy pojazdow  Rp 1000 1,000 1000 1000

L.dzml pojazdéw dojezdzajacych podezas sygmalu 2400 0233 0.400 0333

zielonego FG []

Wapolezynnik uwzgledniajacy dojazd kolumny

pojazdow w czasie sygnatu zielonego z 1.00 1.00 1.00 1.00
sygnalizacja éwietlna  fre [-]

Wspa ik koordynacji sygnalizacj

Wspolezymnik koordynacji syznalizacji 100 100 100 100

_ylgak{:&a DrOa

Str.
20



KONCEPCJA SYGNALIZACII ANALIZ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FormuLARZ | 6.2

Straty czasu, PSR
Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw al | oA [ a3 Bl | B [ B3 Cl 2 C3 p. | D2 | D3

Straty czasu

di [sP] 18.9 295 206 296

Straty

Straty czasu d: [sF] 0.5 16 1.6 1.7

[S’rid.me straty czasu w gruple pasdw d 194 31 913

PSF. w grupie pasow I II II I

Laczne straty cza
[s'ta]

BT PRI Pr (4210 4914 7103 4945

[Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie pasow
D* & [Wh]
Srednie straty czasu na wlocie dwi

[sF]
PSE. na wlocie I I I I

1
i
1

2,00 1°3

[Laczne straty czasu na wlocie Do
[s'ts]
[Ekwiwalentme laczne straty czasu na wlocie

)* i [h]

Srednie straty czasu na skr

[sP
[PSE. na skrzyzowanin I
Laczne straty czasu na skrzyzowaniu Ds 11762

[s'ta]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FormuLARZ | 6.3

Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
Wlot A B C D

Obliczeniowa grupa paséw Al | & | A Bl | B | B3 Cl 2 3 pi | b2 [ D3

Kolejldi

Srednia kolejka pozo
K, 7]

0.1 02 03 0.2

Srednia kolejka maksymalna En ; e
[F] ) N

polezymnik kwantyla 93% kolejki maksymalnej
fiwss [

Eolejka maksymalna Emas
(7]

Przeciema diug
1p [m]

¢ stanowiska pojazdu w kolejce

Zasieg kolejki maksymalne) Lk jex
[m] B

Zatrzymania

Sredmia liczba zatrzyman w grupie pasow -
zer [2P] S

Liczba zatrzyman w grupie pasow

Z o [2/ta] 140 129 734 120
Udzial pojazdéw zatrzymanych w gmpiepasew || o 0,770 0,687
zatrzymanych w grupie pasow 136 i . .

f;red[.m;]l';c:l:a zatrzyman na wlocie 0.645 0816 0.722 0816

(Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie

uzwi [-]

0.627 0,772 0.682 0,772

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu —
z o [2P]

Udzial pojazdéw zatrzymanych na rZowaniu

uzsk [-]

Str.
21



KONCEPCJA SYGNALIZACII | ANALIZ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ | T
Zamawiajacy: Gmina Ozarowice Miejscowosc: Ozarowice
Wrykonawea: Kanad Skrzyzowanie: Dworcowa - Tarnogorska - Szczotki
Projekt nadrzedny: Nr pracy Data Godzina
Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3
Relacja LWP - - - LWP - - LWP -
[Natezenie rachu w grupie pascw - i .
; = 7. 158 34 158
0 & [P/L]
[NateZenie ruchu na wlocie 17 158 324 38
0 [P/h] - o B
[Natezenie mchu na sk 857
E'h [P/h]
[Natezenie nasycenia w grupie paséw & i s =
5, [Phz] 1534 1517 1511 1502
0.142 0.104 0.214 0,103
Przepustowosc grupy pasow g s = 220
co [P 614 354 604 350
614 354 604 350
Przepustowosc skrzyzowania it
C s [P/h] 1598
Siopeen cheiamlua pipy Pasdy 0353 0.446 0.536 0.451
Yo [-]
Stopien obeiazenia wlotu 0.446 0536 0451
X
Stopien obeiaZenia skzyZowania 0316
X [-] T
Przepustowosc praktyczna skrzyzowania 1358
C sk [Ph] o
F.ezerwa przepustowosci s 501
A C pat [P/] -
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red ie‘; straty czasu w grupie paséw 194 1 13 313
P]
Srednie straty czasu na wlocie 19 3 I 313
dw [3/P] T i g

dnie straty czasu na skrzyzow:

4. [P

PSE. w grupie pasow I I I o

PSE. na wlocie I I I I

PSE. na skrzyzowaniu I

A1 W grupie

|
1
=
=
i
1

walentne laczne straty czasu na wlocie
[b'h]

lentme laczne straty
D

1,17 1.37 2.00 1437

CZAsu Ia
st [h'h]

1

\-I'i’. lejka maksymalna

Cmas [P]

kolejki maksymalnej

IL & [m]

Srednia liczba zatrzyman w grupie pas

z g [2P]
hred_-.u‘].lczaa zatrzyman na wlocie 0.645 0.816 012 0.816
7w [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0737
r  [z/P]
0.629 0.687 0.771
0.627 0.772 0.688 0.772

0.70:
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