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1. Zasady przeprowadzenia pomiaru ruchu 

 

Pomiary ruchu na skrzyżowaniu został przeprowadzony metodą ręcznego notowania 

pojazdów w interwałach 15 min z uwzględnieniem ich struktury kierunkowej i rodzajowej. 

Pomiary wykonano w dniu 22.09.2021 (środa) w godzinach 7.00 – 8:30 oraz 15:00 – 16:45. 

 

1. Skrzyżowania – Ożarowice: 

a) SK1: ul. Dworcowa – ul. Tarnopolska – ul. Szczotki  

Pomiary przeprowadzono przy sprzyjających warunkach atmosferycznych. Punkt pomiarowy 

zaznaczono na poniższej mapie. 

Rysunek 1. Lokalizacja skrzyżowania

Źródło openstreetmap.org 
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Zakres badań i analizy ruchu pojazdów obejmował: 

- określenie wielkości natężeń w poszczególnych interwałach czasowych; 

- określenie struktury rodzajowej i kierunkowej; 

- wyznaczenie godziny szczytu  

Podczas pomiarów rejestrowano następujące rodzaje pojazdów: 

• samochody osobowe (kategoria c) 

• samochody dostawcze (kategoria d) 

• samochody ciężarowe bez przyczep (kategoria e) 

• samochody ciężarowe z przyczepami (kategoria f) 

• autobusy (kategoria g) 

Strukturę kierunkową ruchu na skrzyżowaniu ustalono rejestrując  

na poszczególnych wlotach następujące relacje: 

- lewoskręty 

- jazdę na wprost; 

- prawoskrętny; 

Wielkości natężeń zarejestrowanych na poszczególnych wlotach pozwalają na określenie 

ilościowej i procentowej struktury kierunkowej. 

Kartogram wyznaczono dla godzin szczytu porannego i popołudniowego na skrzyżowaniu. 

2. Opis istniejącego skrzyżowania. 

 

Skrzyżowania zlokalizowane w centralnej części Ożarowic. Skrzyżowanie ulic Dworcowa, 

Tarnogórska, Szczotki jest czterowlotowe, znajduje się w obszarze zabudowanym. Na 

skrzyżowaniu nie zastosowano sterowania sygnalizacją świetlną. Pierwszeństwo na skrzyżowaniach 

występuję w relacji na wprost ul. Dworcowej a ul. Tarnogórska i Szczotki jest podporządkowana 

znakiem stop.  

3. Przedmiot inwestycji.  

 

Rodzaj przedsięwzięcia Budowa sygnalizacji świetlnej  

Skala przedsięwzięcia Inwestycja lokalna 

Usytuowanie przedsięwzięcia Województwo śląskie, zachodnia część Ożarowic 
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4. Wyniki pomiaru ruchu na skrzyżowaniu 

Na podstawie przeprowadzonego pomiaru ruchu uzyskano następujące wartości natężenia ruch na wlotach skrzyżowaniach:  

Tabela 1. Pomiar ruchu SK1 -W1 

wlot 1 - Od strony A1( Północ)              

 interwał 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45 

 relacja lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

 so 20 43   24 74   33 46 2 24 55 1 15 56 3 

 a                               

 ap                               

 sc   2 1 2     1 2     1     4   

 scp   4     6     3     2     3   

 m/r         1                     

 pieszy 2 3       

 

wlot 2 Do A1 ( Południe               

 interwał 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45 

 relacja lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

 so 1 56 7 1 28 39 1 34 30 3 45 41 7 46 1 

 a                               

 ap                               

 sc     1   6     3     5 1   3   

 scp   3     1   1 1     3     1   

 m/r         2                     

 pieszy   3 1 2 5 
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wlot 3 ( Tarnogórska)               

 interwał 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45 

 relacja lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

 so 17 19 8 32 28 17 22 3 18 13 21 5 23 11 7 

 a                               

 ap                               

 sc   1                           

 scp                 1             

 m/r       1 1                     

 pieszy 1         

 

 

wlot 4 ( Szczotki)                

 interwał 7:30-7:45 7:45-8:00 8:00-8:15 8:15-8:30 8:30-8:45 

 relacja lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

 so 11 2 25 32 4 19 39 3 8 16 2 15 11 6 18 

 a                               

 ap                               

 sc   1                           

 scp                 1             

 m/r       1 1                     

 pieszy 1 7 3 3   
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15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 

lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

20 57   6 38   9 37 1 16 30 3 20 54 2 8 34 1 9 31   

                                          

                                          

1 1     3     4     2     2     1   1 1   

  6     3     4     4     3     3     3   

        2   1           1                 

              

 

15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 

lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

2 47 58 1 35 38 1 32 39 2 29 40   30 58 1 32 45 2 21 42 

                                          

                                          

        3   1       2     1     2   2 2   

        4     1     2     1           2   

                      1 1   1             

5 5 3 8 5   1 
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15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 

lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

18 7 8 31 2 7 29 5 9 29 5 8 33 11 7 27 2 5 34 1 7 

                                          

                                          

                          1               

                          1               

  1                                       

              

 

 

15:00-15:15 15:15-15:30 15:30-15:45 15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 

lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

18 7 8 31 2 7 29 5 9 29 5 8 33 11 7 27 2 5 34 1 7 

                                          

                                          

                          1               

                          1               

  1                                       

1 2 1 1 3     
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Poniżej przedstawiono kartogram ruchu na skrzyżowaniu dla godzin szczytu 

porannego i popołudniowego. 

 

 
Rysunek 2. Kartogram ruchu na SK1 dla godziny szczytu porannego.  Źródło własne 
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Rysunek 3. Kartogram ruchu SK1 dla godziny szczytu popołudniowego.  Źródło własne 
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5. Koncepcja sterowania sygnalizacji świetlnej 

 

Proponuje się sygnalizację świetlną akomodacyjną acykliczną ALL RED.  

 

Wyznaczono jedno przejście dla pieszych na południowym wlocie ul. Dworcowej, 

zastosowanie przycisków sensorycznych. Wloty sterowane sygnałami ogólnymi, dla każdego 

wlotu po jednej latarni sygnalizacyjnej, oraz jeden wysięgnik dla całego skrzyżowania.  

 

Poniżej przedstawiono numerację elementów sterowania.  

 
Rysunek 4. Numeracja elementów sterowania.  Źródło własne.
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Rysunek 5. Kolejność faz.  Źródło własne 
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Rysunek 6. Program sygnalizacji.  Źródło własne
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6. Obliczenia przepustowości 

 

Przepustowość dla szczytu porannego. 
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Obliczenia przepustowości dla szczytu popołudniowego.  
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