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nr 32/VIII/2014 z dnia 28 sierpnia 2014 1.

Zarzadzajacy Miedzynarodowym Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach (Katowice Airport)

Gérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze SA
Al. Korfantego 38
40-873 Katowice

Oddziat w Pyrzowicach

Miedzynarcdowy Port Lotniczy ,Katowice” w Pyrzowicach
42-625 Ozarowice

ul. Wolnosci 90

NIP: 634-012-80-15

REGON: 270504889

Sad Rejonowy Katowice-Wschdd w Katowicach

Wudz. VIl Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, KRS 0000023650

tel.: +48 32 201 06 33

fax: +48 32 201 06 34
e-mail: biuro-zarzad@gtl.com.pl

Parametry Katowice Airport

Kod IATA: KTW

Kod ICAQ: EPKT

Kod referencyjny ICAQ: 4D (4E w roku 2015)

Kategoria ochrony przeciwpozarowej: 8 (10 na zgdanie)

Operacje: 24 h (brak ograniczer w porze nocnej)

Droga startowa: 2800x60 m, (3200x45 m w roku 2015)
PCN 46/R/B/W/T (PCN 70 w roku 2015)

Precyzyjne pomoce nawigacujne: RWY27 ILS Cat | (Cat Il w roku 2015)
D-VOR

Wzrokowe pomoce nawigacyjne: PAPI RWYQ9/27

Powierzchnia lotniska: 530 ha

Katowice, wrzesien 2014 1.
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AIRPORT

Katowice Airport to strategiczny element infra-
struktury transportowej Regionu. Potozony w po-
blizu przeciecia autostrad Al i A4, wraz z nimi sta-
nowi element transeuropejskich korytarzy trans-
portowych TEN-T: korytarza Il Berlin—Kljow oraz
korytarza VI Battyk-Adriatyk. Obstuguje najwiek-
szy zurbanizowany obszar w Europie Srodkowo-
-Wschodnie] i unikatowy na skale Europy obszar
charakteryzujacy sie duza aktywnoscia gospodar-
cza. Katowice Airport jest waznym osrodkiem lotéw
czarterowych oraz lotniczych przewozéw towaro-
wych w Polsce. W 2013 r. obstuzono tu 2,5 mln pa-
sazerdw. 32 przewoznikéw lotniczych latato do 70
portow lotniczych w Europie, Azji, Afruce.

Katowice Airport, dzieki silnemu zapleczu gospo-
darczemu Regionu oraz unikalnym cechom poto-
zenia, ma praktycznie nieograniczone mozliwosci
rozwoju. Celem GTL SA - Spé+tki zarzadzajacej Kato-
wice Airport, jest umacnianie pozycji lotniska, kté-
re stanie sie intermodalnym weztem komunikacyj-
nym stuzgcym pasazerom, a takze przedsiebiorcom
i mieszkafcom Regionu. Wptyw portu lotniczego
na otoczenie ma wymiar spoteczny, ekonomiczny
i gospodarczy, dlatego GTL SA dazy do zaspokojenia
potrzeb w kazdym z obszaréw — zaréwno pasazer-
skim, jak i cargo. Port lotniczy jest miejscem pracy
dla okoto 2500 0séb, w znacznej czesci mieszkancow
gmin wojewddztwa Slaskiego. Jest miejscem przu-
ciggajacym inwestoréw zaréwno na terenie por-
tu, jak i w jego otoczeniu.

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014-2034)

Niniejszy Plan Generalny stanowi kontynuacje re-
alizacji zatozen Planu przyjetego w 2008 r. Od tego
czasu GTL SA konsekwentnie realizuje najwiekszy
w historii program rozbudowy Katowice Airport.
Spétka sprawnie przeszta przez najwazniejsze ele-
menty catego procesu inwestycyjnego poczawszy
od etapu planowania, poprzez montaz finansowy,
w tym pozyskanie srodkéw z Funduszy Unii Euro-
pejskiej, po etap fizycznej realizacji projektu, ktéry
zakoriczy sie w 2016 roku. Po petnej rozbudowie por-
tu, Katowice Airport stanie sie jednym z najwaz-
niejszych aktywéw Regionu, wokdt ktdérego moz-
na budowa¢ odwazne strategie gospodarcze. W tym
kontekscie GTL SA docenia takze role swoich part-
neréw biznesowych jak i partneréw lokalnych i re-
gionalnych w rozwoju Katowice Airport. Zespdt pra-
cownikéw zaangazowanych w proces inwestucyjny
zapewnia petne skoordynowanie dziatan i ciagtosé
merytoryczna, czego wyrazem jest niniejszy Plan
Generalny opracowany przez specjalistéw GTL SA.

Plan Generalny obejmujgcy okres kolejnych 20 lat,
przedstawia wizje rozwoju portu do roku 2034, Bu-
dowa nowej | modernizacja istniejacej infrastruktu-
ry portu oraz wktad w rozwd] otoczenia lotniska ma
na celu wykreowanie lotniska nowoczesnego, przy-
jaznego pasazerom i uzytkownikom, ktére spetnia
wysokie standardy swiadczonych ustug, przy za-
chowaniu wymogéw bezpieczeristwa. Realizacja in-
westycji odbywa sie przy zréwnowazone] polityce
finansowej, co pozwala na efektywng realizacje za-
mierzen inwestycyjnych i biznesowych.
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ACC

APP

Apron
ASM

ATC

ATFM

ATS

AWOS

aT

CPI

CR

CTR Katowice

CTR Krakow

DK

(ang. Area Control Centre) — kon-
trola obszaru ustanowiona w celu
sprawowania kontroli ruchu lotni-
czego wobec lotéw kontrolowa-
nych wykonywanych w drogach
lotniczych

(ang. Approach Control) — kontrola
zblizania ustanowiona w celu spra-
wowania kontroli ruchu lotniczego
w odniesieniu do lotéw kontrolo-
wanych statkéw powietrznych
przylatujacych i odlatujgcych

z ang. ptyta postojowa samolotow
(ang. Airspace Management) za-
rzadzanie przestrzenia powietrzna
(ang. Air Traffic Control) — kontrola
ruchu lotniczego, stuzba ustano-
wiona w celu zapobiegania niebez-
piecznym zblizeniom statkdw po-
wietrznych ze soba, zaréwno pod-
czas lotu, jak i na lotniskach. Kon-
trola ruchu lotniczego ma tez na
celu usprawnianie i utrzymywanie
uperzadkowanego przeptywu
ruchu lotniczego

(ang. Air Traffic Flow Management)
zarzadzanie przeptywem ruchu
lotniczego

(ang. Air Traffic Services) stuzby
ruchu lotniczego

(ang. Automated Weather Obser-
vation System) autcmatyczny sys-
tem obserwacji pogody

(ang. Corporate Income Tax) — po-
datek dochodowy od 0s8b praw-
nych, podatek od dochoddw spd-
tek (przedsiebiorstw)

(ang. Consumer Price Index) — in-
deks wzrostu cen towardw i ustug
konsumpcyjnych. Najpopularniej-
sza na Swiecie miara inflacjl

(ang. Current Ratio) — wskaZnik
biezacej ptynnosci

(ang. Controlled Zone Katowice)
strefa kontrolowana lotniska Ka-
towice

(ang. Controlled Zone Krakow)
strefa kontrolowana lotniska
Krakdw

droga kotowania

DME

D-VOR

E&Y
EPKK
EPKT
FIS
GA

GTL SA

ICAD

ILS

IMGW
LSR-G
LUN
MTOW
NDB

NDS
Obligacje

PAR/SSR

PAX
PAZP
PG

POIS

PRM

(ang. — Distance Measuring Equip-
ment) radiowa pomoc nawigacujna
do podawania informacji o odle-
gtosci od urzadzenia

(ang. Doppler Very High Frequency
Omnidirectional Range) dopple-
rowska radiolatarnia kierunkowa
Ernst & Young

kad ICAO Krakdw Airport

kod ICAQ Katowice Airport

(ang. Flight Information Service)
Stuzba Informacji Powietrznej
(ang. General Aviation) lotnictwo
ogdlne

Gérnoslaskie Towarzystwo Lotni-
cze Spbtka Akcyjna, zarzadzajacy
i wspdtwiasciciel Katowice Airport
(ang. International Gvil Aviation
Organisation) Miedzynarodowa
Organizacja Lotnictwa Cywilnego
(ang. Instrument Landing System)
radiowy system nawigacyjny
wspomagajgcy ladowanie samo-
lotu

Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej

Lotniskowa stuzba ratowniczo-ga-
snicza

Lotnicze urzadzenie naziemne
(ang. Maximum Take-Off Weight)
maksymalna masa startowa statku
powietrznego

(ang. Non-Directional Beacon)
radiolatarnia bezkierunkowa
Nowa Droga Startowa

papiery wartosciowe emitowane
przez GTL SA zgodnie z Ustawg

o obligacjach z dnia 29 czerwca
1995 r. Dz.U. 1995 Nr 83 poz. 420

z pozniejszymi zmianami

(ang. Precision Approach Radar /
Secondary Surveillance Radar) ra-
dar precyzyjnego podejscia do
ladowania / wtdrny radar dozoro-
wania

(ang. Passenger) pasazer

Polska Agencja Zeglugi Powletrzne]
Plan Generalny

Program Infrastruktura i $rodo-
wisko

(ang. Passengers with Reduced Mo-
bility) optata za utrzymywanie in-
frastruktury do obstugi pasazeréw
0 ograniczone] sprawnosci ru-
chowej
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(ang. Quick Ratio) wskaznik szyb-
kie] ptynnosci finansowej

(ang. Return On Assets) wskaznik
rentownosci aktywow

(ang. Return On Equity) wskaznik
rentownoscl kapitatu wtasnego
(ang. Return On Sales) wskaznik
rentownosci sprzedazy

(ang. Runway Visual Range) wi-
docznos¢ wzdtuz drogi startowej
(ang. Runway) droga startowa
(ang. Search And Rescue) stuzba
poszukiwawczo-ratownicza

{(ang. Trans-European Transport
Networks) Transeuropejska siec
transportowa

(ang. Threshold) prog drogi star-
towej

(ang. Terminal Manoeuvring Area)

TP
TWR

UE
ULC
VAT

WIBOR

rejony kontrolowane lotnisk lub
weztéw lotnisk — ustanowione
zwuykle u zbiegu drég lotniczych,
w poblizu jednego lotniska lub
kilku Lotnisk (wezta lotnisk)
terminal pasazerski

(ang. Tower) kontrola lotniska
ustanowiona w celu sprawowania
kontroli ruchu lotniczego w ruchu
lotniskowym

Unia Europejska

Urzad Lotnictwa Cywilnego

(ang. Value Added Tax) podatek
od wartosci dodanej

(ang. Warsaw Interbank Offered
Rate) referencyjna wysoko$< opro-
centowania kredytéw na polskim
rynku miedzybankowym




Nowelizacja z 2011 r. Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze natozyta na zarzadzajgcych lotni-
skami uzytku publicznego obowigzek cpracowania
planu generalnego, ktéry stanowi plan rozwoju lot-
niska na okres nie krétszy niz 20 lat.

Katowice Airport realizuje program inwestycyjny
na podstawie dokumentu Plan Generalny dla Mie-
dzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Py-
rzowicach sporzgdzonego w roku 2008 na okres do
roku 2032, wykonany przez konsorcjum Egis Avia
SA, Egis Poland Sp. z o.0. Biuro Studiéw i Projektéw
Lotniskowych Polconsult Sp. z 0.0.

W ramach inwestycji wybudowano miedzy innymi
nowsg ptyte postojowa dla samolotdéw, wyremon-
towano istniejacy i wybudowanc nowy hangar ob-
stugi statkédw powietrznych. Trwajg prace przy bu-
dowie nowej, zamiennej drogi startowej o dtugosci
3200 m, ptuty postojowej cargo, terminala przylo-
towego, terminala cargo, stanowisk do odladzania
samolotdw.

Niniejszy Plan Generalny Katowice Airport jest kon-
tynuacja przuwotanego wuyze] dokumentu plani-
stycznego z 2008 .

Katowice Airport jako lotnisko uzytku publicznego
jest istotnym elementem w sieci transportowej po-
tudniowej Polski. Z uwagi na lokalizacje | otoczenie
gospodarcze ma nieograniczone mozliwosci rozwo-
ju. Potozony jest w wojewddztwie slaskim, w poblizu
przeciecia autostrad Al i A4, ktére wraz z Katowice
Airport sa elementami gtéwnuch europejskich szla-
kéw transportowych w ramach sleci TEN-T. Aglome-
racja Slaska jest najwiekszym zurbanizowanym ob-
szarem w Europie Srodkowo-Wschodniej i stanowi
unikatowy na skale Eurcpy obszar charakteryzujg-
cy sie duza aktywnoscig gospodarcza, Port lotniczy
jest miejscem pracy dla okoto 2500 oséb, w znacznej
czesci mieszkancow gmin wojewddztwa Slaskiego.

Katowice Airport obstuzyt w 2013 r. 2,5 mln pasa-
zeréw. 32 przewoznikéw lotniczuch latato do 70
portéw lotniczych w Europie, Azji, Afryce. W prze-
wozach pasazerskich dominowali przewoZnicy ni-
skokosztowi oraz czarterowi. Katowice Airport jest
waznym osrodkiem lotéw czarterowych oraz lotni-
czych przewozéw towarowych w Polsce.

Plan Generalny Katowice Airport uwzglednia okres
do roku 2020 oraz kolejny ckres do roku 2034, Prze-

widuje sie, ze do roku 2020 Katowice Airport powin-
no obstuzyc okoto 4,3 mln podréznych, a w roku
2034 okoto 6,6 mln podréznych.

Do roku 2020 zostanie zrealizowana wiekszosc
z trwajgcuch inwestycji, tj. nowa droga startowa
o dtugosci 3200 m, nowa ptyta postojowa wraz
z terminalem cargo, ptyta do odladzania samolo-
téw. Kompleksowy zakres prowadzonuch prac jest
najwiekszym w historii Katowice Airport. Inwestycje
sg wspoétfinansowane ze srodkéw Unii Europejskie].

W okresie miedzy 2020 a 2034 zostang przepro-
wadzone inwestucje uzupetniajgce podstawowy
program zrealizowany do roku 2020, z ktérych naj-
wiekszg bedzie budowa nowego terminala pasa-
zerskiego, ktdry zastapi obecne obiekty terminali
skupiajac ich funkcje w jednym terminalu.

Inwestycje realizowane s3 zgodnie z przepisami
o ochronie $rodowiska naturalnego.

Inwestycje beda realizowane w sposéb bezpiecz-
ny dla kondycji ekonomiczne] Spétki. W przypadku
szybszego niz planowany przyrost w ilosci obstu-
giwanych podréznych, czes¢ inwestycji zostanie
zrealizowana wczesniej. Przeciwnie, jezeli wzrost
bedzie mniejszy od oczekiwanego, wéwczas czesd
inwestycji bedzie zrealizowana w terminach péz-
niejszych lub zostanie zaniechana.

Biorac takze pod uwage ckres obejmujacy Plan Ge-
neralny, nalezy mie¢ na wzgledzie ewentualna ko-
niecznos¢ realizacji innych niz opisane inwestycji,
wynikajacych ze zmian prawa, zmian na rynku, czy
zaspokojenia potrzeb pasazerdw.

Plan Generalny znajduje umocowanie prawne
w Ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze'.
Nowelizacja Ustawy z 2011 r. natozyta na zarzg-
dzajacych lotniskami uzutku publicznego obowig-
zek opracowania planu generalnego, ktéry stanowi
plan rozwoju lotniska. Plan Generalny sporzgdzony
jest na okres nie krotszy niz 20 lat.

1 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze, 1.
Dz. U.z 2012 r. poz. 933



W

Katowice

AIRPORT

Przepis art. 55 ust. 5-12 Ustawy prawo lotnicze wska-

zuje zakres przedmiotowy i czasowy Planu, a takze

procedure jego zatwierdzania. Wupetniajac dyspo-
zycje Ustawuy, niniejszy Plan Generalny ckresla:

1. Obszar objety planem, z okresleniem dopusz-
czalnych gabarytéw obiektéw budowlanych
i naturalnych.

2. Informacje dotyczaca planowanego rozwoju
ruchu lotniczego (w podziale w szczegdlnosci
na operacje regularne, czarterowe i lotnictwo
ogdlne, przewozy pasazerdw i towardw).

3. Koncepcje zapewniania stuzb zeglugi powietrznej.

4. Koncepcje rozwoju przestrzennego wraz z za-
gospodarowaniem stref wokdt lotniska.

5. Informacje dotyczaca przepustowosci, z uwzgled-
nieniem jej obecnych i przysztych parametréw
(w podziale na parametry dotyczace w szcze-
gélnosci drég startowych, drég kotowania, ptut
postojowych, terminali, przestrzeni powietrz-
nej, drég dojazdowych do lotniska), w odniesie-
niu do zaktadanego rozwoju ruchu i planowa-
nych modernizacji lotniska.

6. Informacje ekonomiczno-finansowe dotyczgce
w szczegélnosci obecnej i planowane] struk-
tury wtasnosciowe], przewidywanych Zzrédet
finansowania inwestuycji, obecne] i przewidy-
wanej rentownosci i ptynnosci podmiotu, pla-
nowanej wysokosci optat lotniskowych i przy-
chodéw z ich tututu, z odniesieniem do catosci
planowanych przychodéw podmiotu.

Plan Generalny zawiera wizje rozwoju Katowice Air-
port do roku 2034, Punktem wuyjscia jest rok 2013,
kolejne etapy to okres do roku 2020, a nastep-
nie do roku 2034, Okresy te wuynikaja z realizacji
przyjetego planu inwestycyjnego okreslonege dla
perspektywy finansowe] Unii Europejskiej na lata
2014-2020 oraz planowanego rozwoju siatki pota-

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014-2034)

czefi pasazerskich | cargo na tle prognoz ruchu dla
polskiego rynku lotniczego.

Niniejszy Plan Generalny stanowi kontynuacje i za-
stepuje Plan Generalny dla Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach, przyje-
ty w 2008 r., zgodnie z ktérym obecnie realizowany
jest program inwestycyjnu.

Dokument o nazwie Plan Generalny dla Miedzyna-
rodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowi-
cach sporzadzony w roku 2008 na okres do roku
2032 zostat wyukonany przez konsorcjum Egis Avia
SA — cztonek konsorcjum, Egis Poland Sp. z o.o.
(dawniej: Nexel Polska Sp. z 0.0.) — lider konsorcjum
oraz Biurc Studiéw i Projektow Lotniskowych Po-
lconsult Sp. z 0.0. — cztonek konsorcjum.

Plan zostat przyjety do realizacji Uchwata Zarzadu
GTL SA nr 11/X11/2008 z dnia 08.12.2008 r. Nastepnie
zostat zaakceptowany przez Rade Nadzorcza GTL
SA uchwatg nr 7/2009 z dnia 01.04.2009 r.

W dniu przyjecia de realizacji Planu Generalnego
nie byto przepiséw zobowigzujacych GTL SA do
spetnienia formalnych wymogdw zwigzanych z try-
bem konsultowania czy tez zatwierdzania tego
tuypu dokumentu planistycznego.

Pomimo braku dyspozycji ustawowych kopie Planu
Generalnego zostaty przekazane do zaopiniowania,
a nastepnie do wykorzystania przez:

= Polska Agencje Zeglugi Powietrznej

«  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego
« Urzad Lotnictwa Cywilnego

= Ministerstwo Infrastruktury

«  Wojewode Slaskiego

* Okoliczne Gminy i Starostwa Powiatowe
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Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego
uchwata Sejmiku nr I11/56/1/2010 z dnia 22 wrze-
$nia 2010 roku wprowadzit zmiany do Planu Zago-
spodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Sla-
skiego uwzgledniajace zapisy Planu Generalnego,
w szczegolnosci zwigzane z mozliwosclg budowy
drugiej niezalezne] drogi startowe].

Urzad Gminy Mierzecice wprowadzit zmiany w stu-
dium do planu zagospodarowania przestrzennego
Gminy Mierzecice w strefie podejscia do lgdowania
nowej, zamienne] drogi startowej oraz rozpoczat
procedure przyjecia uchwaty nowego planu zago-
spodarowania przestrzennego.

Pozostate gminy i starostwa powiatowe uzgodnity
i przyjety do stosowania mapy z teczki rejestracyj-
nej lotniska uwzgledniajace istnienie powlierzchni
ochronnych dla istniejacej | nowej, zamiennej drogi
startowe] w budowie.

Potrzeba aktualizacji planu wynika z nowej sytuacji
prawnej zwigzanej z wprowadzeniem na grunt pra-
wa polskiego przepiséw, o ktdrych mowa powyzej.

Niniejszy Plan Generalny, stanowigc kontynuacje
zatozen Planu z 2008 r.,, zostat opracowany przez
specjalistéw GTL SA i przujety Uchwata Zarzadu
GTL SA nr 32/VIII/2014 z dnia 28 sierpnia 2014 1.

Gérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze Spétka Akcuj-
na z siedzibg w Katowicach (GTL SA), Al. Kerfante-
go 38 powstata na podstawie aktu notarialnego
REP. A 701/91 z dnia 7.02.1991 r. Spétka zostata
wpisana do RHB postanowieniem Sadu Rejonowego
w Katowicach, Wydziat VIl Gospodarczo- Rejestro-
wy w dniu 6 marca 1991 r., RHB 6257. Postanowie-
niem Sadu Rejonowego w Katowicach Wydziat VIlI
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego w dniu
28.06.2001 r. wpisano Spétke do Krajowego Rejestru
Sadowego pod numerem KRS 0000023650.

1 maja 1994 r. GTL SA, na podstawie koncesji Mi-
nisterstwa Transportu i Gospodarki Morskiej na
eksploatacje lotniska oraz swiadectwa kwalifikacji
Gtéwnego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego na

wukonanie ustug lotniskowych, przejeto zarzadza-
nie Miedzynarodowym Portem Lotniczym Katowice.
Podstawowym przedmiotem dziatalnosci GTL SA,
zgodnile z Polska Klasyfikacja Dziatalnosci, jest
Jdziatalnos¢ ustugowa wspomagajaca transport
lotniczy"”. GTL SA zarzadza Miedzynarodowym Por-
tem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach, dalej ckre-
slanym jako Katowice Airport, co oznacza zarzadza-
nie operacyjne, inwestycyjne, finansowe | strate-
giczne infrastrukturg lotniskowa i jej udostepnianie
uzutkownikom — Pasazerom i PrzewoZnikom.

Obecnie Spotka skupia sie na dziataniach przyno-
szgcych efekty w dtuzszej perspektywie czasowe].
Realizacja inwestycji, ukierunkowanie na rozwgj ru-
chu pasazerskieqo, dalsze dziatania majgce na celu
podniesienle jako$ci $wiadczonych ustug, satysfak-
cji podréznych, przewoznikéw oraz pracownikdw
Katowice Airport, majg na celu przygotowanie por-
tu w zakresie operacyjnym, organizacyjnym i ka-
drowym do dalszego wzrostu ruchu. Realizacja tych
dziatan odbywa sie na tle prowadzenia zréwnowa-
zonej polityki finansowej i dbatosci o zachowanie
bezpiecznego wskaznika ptynncsci finansowej,

Misja GTL SA jest Zarzadzanie Katowice Airport
w sposOb zapewniajacy jego bezpieczne i efek-
tywne funkcjonowanie oraz stymulowanie ekono-
micznego i spotecznego rozwoju otoczenia poprzez
promocje pasazerskiego i towarowego transportu
lotniczego oraz wspieranie ksztatcenia kadr lotnic-
twa cywilnego, z korzyscia dla mieszkancéw woje-
waddztwa slgskiego/Polski Potudniowe;.

Dziatania te ukierunkowane s3a na realizacje hasta:
Katowice Airport — SO MANY REASQONS TO FLY (Tak
wiele powodéw by latad).

Wizja GTL SA to: w trosce o klientéw, partneréw
biznesowych | cata spotecznos¢ Regionu — zarza-
dzanie i rozwijanie Katowice Airport w sposdb efek-
tywny, innowacyjny i zréwnowazony, aby staé sie
dobrze skomunikowanym i centralnym elementem
pasazerskiej | towarowej infrastruktury transporto-
wej Regionu i Polski Potudniowe] oraz Europy Srod-
kowo-Wschodniej.

Jasno i rzeczowo okreslone priorytety pozwalajg
osiagnaé GTL SA pozycje nowoczesne]j i otwartej na
potrzeby pasazerdw | przedsiebiorcow Spotki.
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Katowice Airport potozony jest w wojewddziwie
slaskim, na terenie gminy Ozarowice | Mierzecice,
okoto 30 km na pétnoc od Katowic. W zamierze-
niu miat abstugiwac tereny wojewddztwa slgskiego
i osciennych wojewddztw. W praktuce korzustaja
Z niego pasazerowie catej petudniowe] Polski, a na-
wet Czech i Stowacji. Katowice Airport jest jednum
z kluczowych elementéw infrastruktury transpor-
towej wojewodztwa slaskiego.

Teren portu lotniczego cbejmuje powierzchnie ok.
530 ha. Zarzadza nim spétka Gérnoslaskie Towa-
rzystwo Lotnicze SA. W chwili obecnej teren jest
umownie przedzielony na strone pétnocna i po-
tudniowa droga startowa (DS), o dtugoéci 2800 m
i szerokosci 60 m, zlokalizowana centralnie na
przedmiotowym terenie w osi wschdd - zachéd. Ta-
kie potozenie drogi startowej wynika z przewazajg-
cych kierunkdw wiatréw.

Katowice Airport nalezy do transeuropejskiej sie-
ci transportowe] (TEN-T). Na potudnie od lotniska
przebiega normalnotorowa linia kolejowa. Od potu-

P> Rus. 1. Mapa potozenia
Katowice Airport
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dnia do Katowice Airport dochodzi droga ekspreso-
wa S1. W bezposrednim sasiedztwie lotniska istnieje
rowniez autostrada Al z weztem ,Pyrzowice” i po-
taczeniem drogi ekspresowej S1, zlokalizowanym na
potudniowy zachdd od lotniska, tgczace] sie dale
z autostrada A4. W dalszym etapie budowy auto-
strady A1 w kierunku pétnocnym, obiekt ten bedzie
przebiega¢ bezposrednio przy zachodniej granicy
portu.

Lotnisko jest potozone na stosunkowo duzej jak na
warunki polskie wysokos$ci 303 m n.p.m., jest pozba-
wione naturalnych przeszkdd lotniczych takich jak
pofatdowania terenu czy gory.

W otoczeniu lotniska brak jest zaktaddw przemy-
stowych. Wystepuje tu jedynie drobna wytwor-
czos¢ i ustugi.

Obszar stanowiacy bezposrednie otoczenie Kato-
wice Airport ma w wigkszosci charakter rolniczy.
Dlatego na uwage zastugujg obecne warunki tere-
nowe lotniska i jego otoczenie, ktére odpowiadajg
planom przysztego rozwoju Katowice Airport i sta-
nowia wazny atut w poréwnaniu do innych lotnisk
europejskich.
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W miejscowym Planie Zagospodarowania Prze-
strzennego Gminy Ozarowice, na ktdrej terenie
w wigkszosci potozone jest Katowice Airport caty
obszar lotniska oznaczony jest symbolem KL — ko-
munikacja lotnicza. Umozliwia to realizacje na tere-
nie obszaru zarzadzanego przez GTL SA inwestycji
zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci na mig-
dzynarodowym lotnisku uzytecznosci publicznej.

Teren lotniska jest mocno zagospedarcwany w ob-
szarze potudniowym, gdyz tu znajduje sie zespoét
terminali pasazerskich, cargo, ptyt postoju samo-
lotéw i parkingéw. Do zespotu zabudowy dociera
droga wojewddzka nr 913. Na wschéd cd terminali
pasazerskich zlokalizowany jest budynek stuza-
cy administracji Portu Lotniczego, nastepnie baza
eksploatacji lotniska, hangary lotnicze, baza stuzb
energetycznych. W srodkowej czesci lotniska znaj-
duje sle droga startowa wraz z obstugujaca jg infra-
struktura nawigacyjng i drogami kotowania tgczg-
cymi droge startowa z ptytami postojewymi (ptyta
przeddworcowa — Apron 1, ptutg przeznaczong dla
transportdw cargo — Apron 3). Czes¢ pétnocna Por-
tu Lotniczego jest najmniej zagospodarowana. Na
Je] obszarze znajduje sie radar zblizania bedacy
witasnoscig Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
(PAZP) araz droga patrolowa poprowadzona wokét
ogrodzenia lotniska. Teren ten stanowi gtdwne re-
zerwy inwestycyjne portu.

} Rys. 3. Obszar oddziatywania Katowice Airport

B 101-150 km 0,5 mln mieszkancow
51-100 km 2,9 mln mieszkancow
31-50 km 5,3 mln mieszkancow

do 30 km 2,3 mln mieszkancow

Wroctaw

Powierzchnie ograniczajgce wysokos¢ obiektéw bu-
dowlanych oraz naturalnych zostaty wyznaczone
w otoczeniu lotniska | przedstawicne wraz z wy-
kazem przeszkéd lotniczych i obiektéw charaktery-
stycznych w dokumentacji rejestracuyjnej lotniska.
Przeszkody w strefach podejécia i startu to drzewa,
niezbedne anteny i stupy o wysokosci do 30 m nad
poziomem terenu i 330 m n.p.m. Przeszkodami w kre-
gu nad lotniskowym i na lotnisku sg drzewa, wieze
i maszty do wysckosci 44 m n.p.t i 383 m n.p.m.

Obiektami charakterystycznymi w rejonie lotniska
sg kominy, antenu, stupy, budynki na wzniesieniach
itp. o wysokosci do 130 m n.p.t i 421 m n.p.m. Obiek-
tu te nie stanowia przeszkéd lotniczych w otocze-
niu lotniska, gdyz ich wysokos$¢ nie przekracza po-
wierzchni ograniczajacych wysokosé zabudowy lub
zlokalizowane sg poza zasiegiem tych powierzchni.

Zasieg oddziatywania Katowice Airport obejmuje
obszar wojewddztwa $laskiego, a takze czesSciowo
obszar wojewbddztwa opolskiego | matopolskie-
go. Wojewddztwo $laskie, zgodnie z informacjami
Gtownego Urzedu Statystycznego, zamieszkiwa-
to w 2011 roku ponad 4,6 mln oséb, a caty obszar
oddziatywaniz portu — 11 miliondw potencjalnych
pasazerdw.

Katowice Airport dysponuje silnym zapleczem
w postaci preznie rozwijajgcego sie wejewddztwa
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Slgskiego. Powierzchnia wojewddztwa $laskiego
stanowi 4% ogélne] powierzchni kraju, niemniej za-
mieszkuje jg 12,3% ogdlnej liczby populacji, dzie-
ki temu wojewddztwo $Slgskie posiada najwyzszy
wskaznik urbanizacji i zageszczenia ludnoécl w Pol-
sce. W centrum wojewddztwa znajduje sie aglome-
racja Gérnego Slaska, zespét duzych, sasiadujacych
ze soba miast, wykazujacych duza koncentracje ak-
tywnosci gospodarczej. Populacja aglomeragji liczy
2,8 mln mieszkancow (co stanowi 60% ogdlnej po-
pulacji wojewddztwa $laskiego). Wojewddztwo ko-
rzusta z mtcdej i dobrze wukwalifikowanej ludnosci
czynnej zawodowo.

Wojewddztwo $laskie dodatkowo potozone jest na
przecieciu transeuropejskich korytarzy transpor-
towych. Charakteryzuje sie najwyzszymi w kraju
wskaznikami gestosci drog i linii kolejowych. Szero-
kotorowa linia kolejowa LHS wraz ze stacja przeta-
dunkowo — rozrzgdowsg stwarza unikalna mozliwosc
zorganizowania w wojewddztwie eurocazjatyckiego
centrum logistycznego o funkcjach terminala to-

warowego i wykorzystania juz istniejacej linii dla
przewozu koleja samochoddw ciezarowych TIR
przez terytarium Polski, Ukrainy, Biatorusi i Rosji,
w gtab tych panistw | dalej na Wschdd. Port i Ka-
nat Gliwicki oraz rzeka Odra zapewniajg transport
towardw zwtaszcza masowych i wielkogabaryto-
wych do Battyku, a dzieki powigzaniom z kanatami
zeglugi srodladowej w Niemczech réwniez do wielu
portdw rzecznych i morskich Europy Zachodniej.

Teren Katowice Airport lezy poza zasiegiem obsza-
réw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000.

Teren Katowice Airport potozony jest w zlewni rzeki
Brynicy (dorzecze Wisty). W istniejgcym sustemie
odwadniania mozna wydzieli¢ b zlewni, zwiazanych

} Tabela 3. Podstawowe dane dotyczace wojewddztwa Slaskiego i Katowic w odniesieniu do catej Polski
(Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2013)

Lp. Wuyszczegdlnienie Katowice woj. Slaskie  Polska
1 Powierzchnia [km?] 165 12 333 312 679
2 Ludnos¢ ogétem [tys. oséb] 304,36 4 599 38 495
3 Gestos¢ zaludnienia [osoba/km] 1849 373 123

[ Stopien urbanizacji [%] 100,0 774 60,4

5 Ludnos¢ wed+tug ptci [%]

5.1 Kobiety 52,5 51,7 51,6
5.2 Mezczyzni 47,5 48,3 48,4

6 Liczba kobiet na 100 mezczyzn [osoba] 110 107 107

7 Struktura wiekowa ludnosci ogétem [%] w wieku

7.1 Przedprodukcujnym (ponizej 17 lat) 14,4 16,9 18,2
7.2 Produkcyjnym 63,1 63,8 63,4
7.3 Poprodukcyjnym (65 lat i wiecej) 22,5 19,3 18,4

8 Urodzenia zywe na 1000 ludnosci [osoba] 8,6 9,3 9,6

9 Zgony niemowlat na 1000 urodzen zywuch [osoba] 21 5,1 4.6

10 Przyrost naturalny na 1000 ludnosci [%] =3,2 -1.4 -0,5

11 Stopa bezrobocia [%] 54 11,2 13,4

12 Srednie miesieczne wynagrodzenie brutto 5270,37 4.022,80 3 87743



z kolektorami zbiorczymi kanalizac]l deszczowej
i miejscami wlotu do odbiornikéw powierzchnio-
wych. Wody opadowe i roztopowe kierowane sg do
trzech odbiornikéw powierzchniowych, tj. do:

= potoku Czeczdwka

= rowu Pyrzowickiego

« rowu melioracji szczegbtowe] RE, ciek przy

Podtacznej.

W raporcie oddziatywania na $rodowisko stwierdzo-
no mozliwe zwiazki wod powierzchniowych z wo-
dami pedziemnymi serii weglanowej triasu i wyka-
zano, ze wody rzeki Brynicy (gtéwnego odbiornika
w rejonie Portu) nie maja bezposredniego kontaktu
z wodami serii weglanowej triasu.

W sasiedztwie Katowice Airport zlokalizowane sg

wazne cbiekty gospodarki wodnej, takie jak:

«  Ujecie wod podziemnych ,Bibiela”

= zblernik wéd powierzchniowych ,Koztowa Gé-
ra” (Jezioro Swierklanieckie)

= wyrobisko kopalni dolomitéw ,Brudzowice”

= zbiornik ,Przeczyce” (Zalew Przeczycko-Sie-
wierski).

Katewice Airport nie ma istotnego wptywu na te
obiekty.

Dane dotyczgce stanu zanieczyszczenia powie-
trza dla terenu wokdt Katowice Airport okreslono
dla 2008 roku, na podstawie informacji Slaskiego
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Katowicach. Z przeprowadzonych analiz wy-
nikato, iz nie doszto do przekroczehn wartosci do-
puszczalnych. Analizowano: pyt zawieszony PM 10,
dwutlenek azotu i dwutlenek siarki.

5. OBS5ZAR OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Przeprowadzona ocena parametrow akustycznych
rejonu wokdt Katowice Airport potwierdza koniecz-
no$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowa-
nia wokét lotniska. Utwaorzenie obszaru ograniczo-
nego uzytkowania przyniesie wumierne korzysci dla
mieszkancéw, w tym zwiekszenie komfertu uzytko-
wania nieruchomoscl poprzez zapewnienie odpo-
wiedniej izolacyjnosci akustycznej, zgodnie z Pal-
skimi Nermami budynkédw znajdujacych sie w tym
obszarze. Przyczyni sie takze do powstania moz-
liwosci ubiegania sie o wyptate odszkodowania za
ograniczenie sposobu korzystania z nieruchomosci.

Powyzsza ocena w zakresie hatasu objeta ocene
zasiegu oddziatywania hatasu operacji startéw,
ladowan i kotowania. W przypadku analizowane-
go obszaru potozonego wokdt Katowice Airport,
w kategorii terenéw objetych ochrena akustyczna
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. roku w sprawie dopusz-
czalnych pozioméw hatasu w Srodowisku Dz. U. Nr
120 poz. 826), w przewazajace] czesci wystepuja
tereny o przeznaczeniu mieszkaniowo-ustugowym.
Granice obszaru ograniczonego uzytkowania wy-
znaczono dla terenow o charakterze mieszkanio-
wym. Granice wyznacza najwiekszy zasieg (tzn.
obwiednia) wunikajgca z natozenia zasiegu krzywej
ekwiwalentnego poziomu dZwieku LAegN = 50 dB
dla pory nocnej (prognoza na 2020 rok). Obszar
Ograniczonego Uzytkowania dla Katowice Airport
zostat utworzony Uchwata Sejmiku Wojewddztwa
Slaskiego nr IV/53/12/2014 z dnia 25 sierpnia 2014 1.
Powierzchnla obszaru ograniczonego uzytkowania
wynaosi 23,39 km?.

Ustanawiajgc obszar ograniczonego uzytkowania
powinny zosta¢ wprowadzone zapisy w planie za-
gospodarowania przestrzennego dotyczace:

= ograniczenia przeznaczenia okreslonych terenéw
= wymagan technicznych dla budynkdw

»  funkcji terenéw (sposobdw jego wykorzystania).
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Na terenach otaczajgcych Katowice Airport obo-
wigzuja nieprzekraczalne ograniczenia wysokosci
zabudowy okreslone w dokumentacji rejestracyjnej
Katowice Airport, zgodnie z rozporzgdzeniem Mini-
stra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w spra-
wie warunkdw, Jakie powinny spetniac obiekty bu-
dowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska (Dz.
U. z 2003 r. Nr 130, poz. 1192 z péZn. zm.). Mapy
z naniesionymi powierzchniami ograniczajgcymi wy-
sokos¢ zabudowy posiada zarzadzajgcy Katowice
Airpart, tj. Gérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze SA,
zgodnie z § 8 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
5 lipca 2013 r. w sprawie klasyfikacji lotnisk i reje-
stru lotnisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 810).

Ograniczenia wysokosci obiektéw obejmuja takze
umieszczane na nich urzadzenia, a w szczegdlnosci
anteny, reklamy, a w przypadku drég lub linii ko-
lejowych — réwniez ich skrajnie, zgodnie z § 3 ust.
1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
czerwca 2003 r. w sprawie warunkow, jakie powinny
spetniac obiekty budowlane oraz naturalne w oto-
czeniu lotniska.

Dla obiektéw trudno dostrzegalnych z powietrza,
w tym napowietrznych Llinii, masztdw, anten, do-
puszczalne wysokosci zabudowy, zgodnie z § 4 roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
czerwca 2003 r. w sprawie warunkow, jakie powin-

ny spetnial obiekty budowlane oraz naturalne
w otoczeniu lotniska, powinny by¢ pomnigjszone
o co najmnie] 10 m.

W odlegtosci do 5 km od granicy lotniska zabrania
sie budowy lub rozbudowy obiektéw budowlanych,
ktére mogg stanowié Zrdédto zerowania ptakodw,
zgodnie z art. 87 ust. 6 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 . poz. 1393).

Na nieruchomosciach w rejonach podejs¢ do ladowa-
nia zabrania sie sadzenia i uprawy drzew | krzewow
mogacych stanowi¢ przeszkody lotnicze, zgodnie
z art. 87 ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze,

Ponadto niezaleznie od wyzej cytowanych ogra-
niczen obowiazuja strefy ograniczone] wysokosci
zabudowy dla lotniczego urzadzenia naziemnego,
jakim jest radar dozorowania, ktérego wtascicielem
jest Palska Agencja Zeglugi Powietrznej.

Budowa i eksploatacja lotniczego urzadzenia na-
ziemnego (LUN)- radaru jest celem publicznym
w rozumieniu art. 6 pkt Ib ustawy z dnia 21 sierp-

nia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U.

z 2010 . Nr 102, poz. 651. W zwigzku z tym;

- zapewnia sie odpowiednie $rodki ochrony,
aby zabezpieczyé go przed uszkodzeniem lub
zaktéceniami w jego dziataniu zgodnie z Za-
tacznikiem Va, czes¢ A — Charakterystuka fi-
zyczna, infrastruktura i urzadzenia, punkt 3d
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy (WE) Nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr




W 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ru-
chem lotniczym i stuzb zeglugi powlietrznej oraz
uchylajace] dyrektywe 2006/23/WE (Dz. Urz. L
nr 309 s. 51 z 24.11.2009 r.), ktéry nie moze byt
zaktécany oraz ktérego dziatanie nie moze byc
negatywnie zmienione przez Zrdédta promienio-
wania lub obecnos¢ statuch badz ruchemych
przedmiotéw zgodnie z Zatacznikiem Va, czese
A — Charakterystyka fizyczna, infrastruktura i
urzadzenia, punkt 3e w/w rozporzadzenia (WE)
Nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 .

Granice (takze pionowe) stref ochrony LUN sg do
pozyskania u witasciciela urzadzenia, tj. Polskigj
Agencji Zeglugi Powietrznej.

Powyzsze uwzglednia ograniczenia zabudowy je-
dynie w odniesieniu do obiektéw lotnictwa cywil-
nego.

W zwigzku z tym dziatalnoé¢ Katowice Airport po-
dzielona jest w nastepujacym porzadku:

Potudniowa strona Katowice Airport przezna-
czona jest do obstugi ruchu pasazerskiego. Tam

sa zlokalizowane terminale pasazerskie, par-
kingi oraz znajduja sie rezerwy terenu do roz-
budowy tej infrastruktury.

W potudniowo wschodnie] czesci Katowice Air-
port lokowana jest dziatalnosé zwiazana z lot-
niczym transportem towaréw. W bezposrednim
sgsiedztwie na terenach przylegtych, rozwija-
na bedzie dziatalno$¢ logistyczna i produkcuj-
na zgoedna z lokalnymi planami zagospodaro-
wania przestrzennego.

Miedzy strefg obstugi pasazerskiej a nowa
strefg obstugi cargo znajdujg sle hangary ob-
stugi technicznej statkdéw powietrznych, gdzie
réwniez sa rezerwy terenu niezbedne do przy-
szte] rozbudowy.

Wolne tereny po poétnocne] stronie lotniska
stanowia rozlegta rezerwe do przysztego zago-
spodarowania w przypadku wyczerpania moz-
liwosci rozwoju po potudniowej stronie. Jedna
z takich mozliwoéci moze byé m.in. zwiekszone
zapotrzebowanie na teren spowodowane roz-
wojem dziatalnosci logistyczne], potrzebami
infrastruktury cargo oraz budowy niezalezne]
drogi startowe].
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1. WPROWADZENIE

Po raz pierwszy Katowice Airport zostat udostep-
niony dla ruchu pasazerskiego 6 paZzdziernika 1966
roku, kiedy z lotniska wystartowat pierwszy sa-
molot Polskich Linii Lotniczych LOT do Warszawuy.
W tym czasie piloci samolotéw pasazerskich ko-
rzystali z wojskowych pomocy nawigacujnych craz
byli prowadzeni przez wojskowych kontroleréw
przestrzeni powietrznej. Wraz z uruchomieniem po-
tgczen pasazerskich w Katowice Airport rozpoczety
sie plerwsze Inwestycje w infrastrukture cywilna.
Ciagtu niewielki ruch pasazerski odbywat sie do
28 pazdziernika 1990 roku, kiedy odleciat do War-
szawy ostatni rejsowy samolot PLL LOT. Rozpo-
czat sie okres zastoju. W celu budowy, wtasciwie
od podstaw, komunikacji lotniczej Gérnego Slaska
z reszta kraju i Swiata, wtadze wojewddzkie wyszty
Z propozycjg powotania spotki majacej rozwingc ta
zaniedbang, a jakze wazna dla rozwoju regionu ga-
taZz transportu.

W 1991 roku powstato Gérnoslaskie Towarzystwo
Lotnicze SA. 2 lipca 1992 roku PLL LOT wznowity
potgczenie lotnicze z Warszaw3a, a 28 marca 1993
roku niemieckie linie lotnicze Lufthansa lotem do
Frankfurtu zainaugurowaty po 54 latach przerwy
pierwsze potgczenie zagraniczne.

Wraz z powolnym wzrostem ruchu, rozpoczeto pra-
ce nad rozbudowg cywilnej infrastruktury, wtedy
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jeszcze wspdtuzytkowane] wraz z wojskiem. Pra-
ce te zdecydowanie przyspieszyty po przekazaniu
1 maja 1994 roku lotniska w catosci w zarzad Gor-
noslaskiego Towarzystwa Lotniczego SA.

W dniu 7 pazdziernika 1994 roku otwarto zmoderni-
zowany terminal pasazerski a w sierpniu 1996 roku
rozpoczeto prace nad budowa hal cargo, ktére uro-
czyscie otwarto w lutym roku 1997. We wrzesniu
1998 roku zakonczono drugi etap budowy hal cargo.

W 2001 roku zakoficzono pierwszy etap rozbudowy
ptyt postojowych, drég kotowania oraz drogi star-
towej. Ostateczne zakonczenie prac nad wydtuze-
niem o 420 m drogi startowej nastapito w lipcu 2003
roku — aktualnie liczy ona 2800 metréw dtugosci.

W 2004 roku nastapita inauguracja lotéw wegier-
skiej niskokosztowej linii lotniczej Wizz Air, dla kté-
rej Katowice Airport stat sie pierwszg i przez wiele
lat najwieksza baza operacyjna. W sierpniu 2004
roku zakoriczono rozbudoweg terminalu pasazer-
skiego zwiekszajac jego powierzchnie do 7 600 m?,
co przetozyto sie na wzrost przepustowosci do
1,7 mln pasazeréw/rok.

Gwattowny wzrost ruchu pasazerskiego w Katowi-
ce Airport, spowodowany wej$ciem Polski do Unii
Europejskiej i pojawieniem sie na polskim niebie ni-
skokosztowych przewoznikéw lotniczych, wymusit
zintensyfikowanie prac nad rozbudowa infrastruk-
tury Katowice Airport. Jednum z waznych elemen-




téw buto poprawienie dojazdu do portu z centrum
kenurbacji gérnoslaskiej. W zwigzku z powyzszym
rozpoczete budowe drogi ekspresowej S1. Oddano
jg do uzytku 20 listopada 2006 roku. Potaczyta ona
port lotniczy w Pyrzowicach z weztem drogowym
na DK 86 w Podwarpiu i zapewnita szybki i kemfor-
towy dojazd do lotniska.

Najwieksza sposréd wszystkich inwestycji, zreali-
zowanych przez ponad 16 lat funkcjonowania Gor-
noslaskiego Towarzystwa Lotniczego SA do roku
2007 byt oddany do uzytku 30 lipca 2007 roku Ter-
minal Pasazerski B.

Po roku 2007 GTL SA rozpoczat przygetowania do
realizacji najwiekszego w historii portu programu
inwestycyjnego. Program ten objety jest Planem
Generalnym z 2008 r. oraz niniejszym dokumentem.

2.1. Stuzba kontroli ruchu lotniczego ATC

Za organizacje stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATC)
w polskiej przestrzeni powietrzne] odpowiedzialna
jest Polska Agencja Zeglugi Powietrzne] (PAZP). Do
jej zadan nalezy;

= zarzadzanie przestrzenig powietrzna (ASM)

= zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

(ATFM)
= zapewnienie stuzb ruchu lotniczego (ATS).

Gtéwnym celem Agencji jest zapewnienie bezpie-
czenstwa statkdw powietrznych w rejonie FIR War-
szawa. Statek powietrzny znajdujacy sie w powie-
trzu jest pod statym nadzorem kontroleréw ruchu
lotniczego. Ich zadanie polega na zapewnieniu bez-
plecznych odlegtosci (separacji) pomiedzy samo-
lotami (a wiec zapewnieniu stuzby kontroli ruchu
lotniczego) oraz — w razie zaistnienia niebezpiecz-
nej sytuacji w powietrzu — na udzieleniu pilotowi
pomocy.

Dziatalnos¢ Agencji odbywa sie na trzech szcze-
blach kontroli terytorium Polski:

= stuzba kontroli obszaru (ACC)

« stuzba kontroli zblizania (APP)

» stuzba kontroli lotniska (TWR).

Rejon kontroli lotnisk TMA — Krakdw obejmuje za-
réwne lotnisko EPKT jak i lotnisko EPKK.

Dodatkowo Agencja zapewnia takze stuzbe infor-
macji powletrznej (FIS) w przestrzeni niekontrolo-
wanej. Wspdtdziata takze z organami poszukiwania
i ratownictwa (SAR), zapewniajac petnienie stuzby

alarmowej.

Funkcje te PAZP realizuje, miedzy innymi, poprzez
utrzumywanie naziemnego sprzetu nawigacyjnego
i telekomunikacyjnego w nalezytym stanie, wspot-
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prace z organizacjami miedzynarodowymi oraz po-
przez zapewnienie srodkow (technicznych, jak i za-
sobéw ludzkich) w celu zapewnienia stuzb ATS.

2.2. Pomoce nawigacyjne (PAZP/GTL) i systemy
ostany meteorologicznej

Lotnisko EPKT wuyposazone jest w system D-VOR
oraz system ILS-DME Cat | i radiolatarnie NDB na
kierunku podejscia gtéwnego RWY27. Kontrola zbli-
zania (APP) realizowana jest z pomoca radaru PAR/
SSR.

System wzrokowych pomocy nawigacyjnych sktada
sie ze Swiatet podejscia Cat | operacji do ladowania
na kierunku podejscia gtéwnego RWY 27 i uprosz-
czonego systemu swiatet podejscia dla kierunku po-
mocniczego RWY09 oraz precyzujnych wskaznikdw
Sciezki podejécia (PAPI) na obu kierunkach.

Ostona meteorologiczna lotniska realizowana jest
przez Lotniskowe Biuro Meteorologiczne IMGW
w oparciu o system AWOS firmy Vaisala sktadajacy
sie z stacji meteo, wiatromierzy, urzadzef do po-
miaru wysokosci podstawy chmur (ceilometréw)
i urzadzen do pomiaru widzialnosci w osi drogi star-
towe] (RVR).

2.3. Wieza kontroli ruchu lotniczego
Wieza kontroli ruchu lotniczego o wysokosci 24 m

zbudowana w 1999 r. zlokalizowana jest przy pty-
cie postojowe] samolotdéw Apron 1. Kontrolerzy Pol-
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skie] Agenc|i Zeglugi Powietrznej (PAZP) zapewniaja
stuzby kontroli zblizania (APP) oraz stuzby kontroli
lotniska (TWR). Do zadan kontroleréw ruchu lotni-
czego nalezy takze koordynacja ruchu naziemnego
samolotéw w polu manewrowym lotniska oraz na
ptytach postojowych samolotéw. Wraz ze wzro-
stem ilosci operacji lotniczych konieczne bedzie po-
wotanie wyodrebnionej stuzby koordynacji ruchu
naziemnego samolotdw,

2.4. Droga startowa, drogi kotowania

Droga startowa 09/27 lotniska EPKT kodu ICAO 4D
ma dtugosé 2800 m i szerokos¢ 60 m. Wyposazona
jest na kierunku 27 (RWY27) w systemy pomocy na-
wigacyjnuch umozliwiajacych wykonywanie opera-
cji lotniczych Cat | podejscia do ladowania. Kierunek
09 (RWY09) wyposazony jest w uproszczony sys-
tem pomocy nawigacyjnych bez kategorii operacji
do ladowania. System drég kotowania sktada sie
z réwnolegtej do osi drogi startowej drogi kotowa-
nia (DK E) craz prostopadtych drdg kotowania (DK
B, DK A, DK D, DK F) taczacych jg z droga startowa
oraz ptytami postojowymi samolotdédw. System drég
kotowania umozliwia kotowanie statkéw powietrz-
nych klasy C, D i E.

2.5. Piyty postojowe (pasazerskie, cargo, busi-
ness aviation)

Lotnisko EPKT posiada ptyte postojowa samolo-
téw (Apron 1) sktadajaca sie z 29 stanowisk po-
stojowych dla statkéw powietrznych. Na ptycie tej



mozna w jednym czasie ustawi¢ 22 samoloty klasy
C (B737, A320) i 3 klasy D (B767) lub 15 klasy C, 5
klasu D i 3 klasy E (B747).

Ptuta Apron 1 jest wykorzystywana do postoju sa-
molotéw pasazerskich oraz tymczasowo dla samo-
lotéw cargo jak i lotnictwa ogdlnego (GA). W 2015 1.
zostanie zakonczona budowa ptyty cargo Apron 3
oraz ptyty do odladzania samclotdw, ktéra umoz-
liwia¢ bedzie obstuge &4 samolotdéw cargo klasy B
oraz & klasy C lub zamiennie 2 samolotéw klasy C
i1klasy D lub E.

Katowice Airport dysponuje rezerwa terendw prze-
znaczonych do budowy nowych stancwisk po-
stojowych dla samolotéw. S3 to tereny przylegte

do obecnie uzywanych ptyt postojowych Apron 1
oraz Apron 3. Dodatkowo, po oddaniu do uzytko-
wania nowej zamiennej drogi startowej NDS bedzie
mozliwe wukarzystanie terendéw znajdujgcych sie
w strefie ochronnej obecnie uzywanej drogi starto-
wej przed terminalami pasazerskimi.

3.1. Terminale pasazerskie

Charakterystyke terminali pasazerskich Katowice
Airport przedstawia ponizsza tabela.

} Tabela 3.1. Charakterystyka terminali pasazerskich Katowice Airport

Terminal A Terminal B

Powierzchnia uzytkowa 9 800 m? 11 500 m?

Orientacyjne wymiary 124x50+80 103x50+60

Terminal przylotowy* tacznie

6 984,45 m? 28 284,45 m?2

wysokos¢: 7,90 m

dtugosc: 156,0 m Front z dtugoscia:
szerokosc¢: 45,50 m 227 m

dtugosé w linii dachu: 174,6 m

*w budowie, planowane oddanie do uzytkowania w roku 2015
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3.2. Terminal towarowy

Terminal carge ma taczng powierzchnie 5 700,73 m?,
w tym powierzchnia magazynowa liczy 2 380,45 m?,
z czego 2 27718 m? to powierzchnia magazy-
now netto, a 103,28 m? powierzchnie pozosta-
te. Z kolei powierzchnia biurowa terminalu cargo
wynosi 3 320,28 m?, w tum 2 702,82 m? obejmu-
je powierzchnie z wuykorzystaniem pod biurg,
a pozostate powierzchnie uzytkowe to 617,46 m2
Powierzchnia placéw manewrowych i drég we-
wnetrznych terminala cargo to: 6 040 m? W re-

alizacji jest nowy terminal cargo o powierzch-
ni 13 900 m? w tym 2 870 m? biur. Nowy terminal
z bezposrednim dostepem do ptuty postojowej
Apron 3 zastapi stare obiekty, ktére zostang przy-
stosowane do funkcji biurowych.

3.3. Business Aviation

Katowice Airport oferuje ustuge Business Aviation
zaréwno dla pasazeréw biznesowych podrézuja-
cych liniami regularnymi, jak rdwniez samolotami
prywatnymi General Aviation, dla ktérych przezna-
czona jest ptyta Apron 3 o powierzchni 21 600 m?,

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014-2034)

posiadajaca 9 stanowisk pastojowych, w tum 4 dla
samolotéw General Aviation i 5 dla klasy C. Obecnie
trwaja prace przy przebudowie ptyty postojowej
Apron 3 polegajace na przystosowaniu jej parame-
trow do obstugi ciezkich samolotéw towarowych.
Samoloty General Aviation w przysztosci beda ob-
stugiwane na wytgczonym z uzytkowania fragmen-
cie obecnej drogi startowej, ktéra w wiekszej czesci
zostanie przeksztatcona w droge kotowania.

W zakresie pasazeréw biznesowych podrézujacych
liniami regularnymi Katowice Airport oferuje:

= Przyspieszone przejicie kontrolg bezpieczen-
stwa Fast Track

«  Salonik Biznesowy

= Rozwiazania i procedury MEET & ASSIST.

3.4. Hangary obstugi technicznej samolotow

W Katowice Airport znajduja sie dwa hangary prze-
znaczone do obstugi technicznej statkéw powletrz-
nych, kazdy z dwoma zatokami na samoloty klasy C
(A320, B737). Obstuga hangarowa wykcnywana jest
przez dwie niezalezne organizacje obstugowe. Po-
nadto na lotnisku znajduja sie takze dwa mniejsze



hangary techniczne z pojedynczymi stanowiskami,
w ktérych mozna wykonywaé obstuge samolotow
klasy business jet. Hangary te stanowig wtasnosc
niezaleznych podmiotow.

3.5. Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza

Lotniskowa Stuzba Ratownicza (LSR-G) posiada VIl
cat. ochrony przeciwpozarowej lotniska wg. stan-
darddw ICAQ. Podstawowe wuposazenie stanowi
pie¢ samochoddw ratowniczo-gasniczych obstugi-
wanuch przez 49 strazakdéw-ratownikéw kierowa-

nych przez Komendanta, pracujacych na czterech
zmianach. Posiadany sprzet i wyposazenie w razie
koniecznoscl umozliwia podniesienie ochrony prze-
ciwpozarowej do cat. X. Straznica LSR-G zlokalizo-
wana jest w budynku wielofunkcyjnym przy ptycie
postojowe] samolotéw Apron 1 obok Terminala Pa-
sazerskiego TP A oraz wiezy kontroli lotéw.

3.6. Baza techniczna

Baza techniczna zlokalizowana jest przy ptycie
postojowej samolotéw Apron 1 w poblizu Hangaru
Obstugi Samolotéw. Stanowi ona zaplecze tech-

niczne Dziatu Ekspleatacji Lotniska (DEL) oraz
Dziatu Transportu i Obstugi Maszyn (DTQO) . W sktad
obiektéw bazy technicznej wchodza hangar tech-
niczny stuzacy do garazewania i obstugi pojazdéw,
maszyn i urzadzen lotniskowych, budynki warszta-
towe, magazyny i garaze oraz budynek socjalno-
-biurowy.

3.7. Baza paliw lotniczych

Na lotnisku nie ma zlokalizowanej bazy lotniczych
paliw ptynnych. Dostawami paliw zajmuja sie nie-

zalezne spétki paliwowe, ktére na biezgco dostar-
czajg paliwa z magazyndw zlokalizowanych poza
lotniskiem. Paliwo jest przechowywane w cyster-
nach paliwowych znajdujgcych sie na terenie lotni-
ska. Jeden z podmiotéw zajmujgcych sie dystrybu-
cjg paliw lotniczych posiada niewlelka baze paliw
zlokalizowana w bezpesrednim sasiedztwie lotni-
ska. Dostawy paliw realizowane sg na biezgco.

3.8. Catering lotniczy

Przygotowaniem cateringu lotniczego na potrzeby
przewoznikéw lotniczych korzystajacych z lotniska
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zajmujg sie dwie spotki cateringowe, Jedna z nich
przygotowuje catering w obiektach zlokalizowa-
nych w strefie ogélnodostepnej portu lotniczego,
a druga w obiektach zlokalizowanych poza portem
lotniczym. Na poktad samolotéw catering dostar-
czany jest przez agentéw handlingowych.

3.9. Wypozyczalnie samochodéw

Na terenie Katowice Airport obecnie operuje 10
podmiotéw sSwiadczacych ustugi wypozyczenia sa-
mochodéw, t]. EuropCar, Budget, Herz, Jolcar, HT
Centrum — Enterprise, Panek, Avis, Sixt, GTL-Service
Car Rental, Express.

3.10. Parkingi dla samochodéw

Katowice Airport oddaje do duspozycji klientéw 3

parkingi catoroczne:

» Parking P1 (bezposrednio przed Terminalami) —
parking monitorowany niestrzezony

= Parking P2 - parking monitorowany niestrze-
zony

« Parking P3 - parking strzezony

tacznie parkingi posiadajg 4 560 miejsc parkingowych.
3.11. Biura

Katowice Airport oferuje w Terminalach pasazer-
skich segmenty biur na potrzeby przewoznikéw
letniczych tacznie o powierzchni 400 m?, natomiast
dla firm w segmencie cargo — 1100 m? (w przysztosci
zaplanowano zwiekszenie powierzchni do 2000 m?).
Pozostate powierzchnie biurowe s3 uzytkowane
przez Zarzadzajgcego i na potrzeby punktéw ko-
mercyjnych.

3.12. Hotele

W sasiedztwie Katowice Airport zlokalizowane s3 3
obiekty nalezace do niezaleznych operatoréw: Ho-
tel DeSilva Inn, Hotel ISKRA, Hotel WILGA.

3.13. Potgczenia drogowe

Potaczenia drogowe do/z Katowice Airport sa moz-
liwe za posrednictwem przewozdw taksdéwkami
(Airport Taxi Service), potgczeniami autobusowymi
(PKM Katowice, KZK GOP), potaczenliami mini-bus
(Pyrzowice Express, Matuszek, Tiger Express).

Bezpesrednic do Katowice Airport prowadzi dro-
ga wojewbédzka nr 913, taczaca Katowice Airport
z droga krajowa DK 86. W bezposrednim sasiedz-
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twie Katowice Airport znajduje sie bezkolizyjny
wezet Pyrzowice-Lotnisko, ktéry taczy droge 913
z droga ekspresows S1 i portem oraz Pyrzowice,
ktéry taczy potudniowy odcinek autostrady Al
z droga S1. Droga wojewddzka 913 krzyzuje sie
takze z droga krajowa nr 78 taczgcg wojewddztwo
Swietokrzyskie z granica polsko-czeska w Chatup-
kach. Autostrada Al obecnie umozliwia szubkie do-
tarcie do portu lotniczego z potudnia wojewddztwa
Slaskiego araz z Czech, ponadto w Gliwicach krzu-
zuje sie z autostrada A4 taczaca wschéd i zachdéd
potudniowe] czesci Polski. W marcu 2014 roku zo-
stat przez GDDKIA rozpisany przetarg na budowe
pétnocnego odcinka autostrady Al, ktéry ma pro-
wadzi¢ do portu od strony Czestochowy. Planowa-
ny termin realizacji inwestycji to 2017 rok. Na wezle
Pyrzowice swéj bieg ma konczyé¢ projektowana dro-
ga ekspresowa S11 t3czaca wojewddztwao slaskie
z Poznaniem i wybrzezem Morza Battyckiego.

3.14. Transport szynowy — kolej

Obecnie brak jest bezposdrednich potaczeh kolejo-
wych do/z Katowice Airport. Wnioski z analiz sieci
transportu publicznego w Europie wskazujg, ze pa-
sazerskie porty lotnicze, z ktérych korzysta okoto
2,5 mln podréznych powinny juz bué skomunikowa-
ne koleja z gtéwnymi osrodkami miejskimi z obsza-
ru oddziatywania portu lotniczego. Nadto zdaniem
AEA (Association of European Airlines) linie kole-
jowe powinny byé projektowane dla lotnisk, ktdre
przekrocza 2 mln pedrdznych, a pert odprawiajacy
ponad 3 mln oséb takim potaczeniem powinien juz
dysponowac. Takie rozwigzania, przuczyniaja sie
do optumalizacji wuboru srodkdéw transportu przez
poadréznych, sg impulsem do réwnomiernego, zréw-
nowazonego rozwoju portu lotniczego wraz z ca-
tym regionem. Ma to szczegdlne uzasadnienie
w przypadku Katowice Airport, ktére funkcjonuje
w najgesciej zaludnionym i uprzemystowionym re-
gionie Europy Srodkowe] | Wschodniej.

Z uwagl na powyzsze oraz na specyfike Katowice
Airport, ktéry oddalony jest od centrum Aglomera-
cji o ok. 30 km, zasadne jest skemunikowanie lotni-
ska bezposrednim potgczeniem kolejowym.

W trakcie przygotowania jest dokumentacja w za-
kresie rewitalizacji linii kolejowej nr 182 na trasie
Zawiercie-Tarnowskie Goéry. Linia ta jest obecnie
nieczynna.

Budowa nowej lub rewitalizacja istniejacej linii ko-
lejowe]j spowoduje koniecznos$¢ wybudowania wia-
duktu w ciggu drogi wojewddzkie] DW 913 celem



zachowania niekolizyjnego dojazdu do Katowice
Airport.

3.15. Ochrona lotniska

Strefa ,land side” jako strefa ogdlnodostepna chro-
niona jest przez stuzby panstwowe: Policje i Straz
Graniczng. W ramach swoich uprawnien za stre-
fe te odpowiada réwniez Stuzba Ochrony Lotniska
(soL).

Strefa ,air side”, czes¢ lotnicza lotniska jest stre-
f3 ograniczonego dostepu i jest ochraniana przez
Wewnetrzng Stuzbe Ochrony Lotniska. Strefa ,air
side” obejmuje przejScie graniczne. W zwigzku z tym
nadzér nad ta strefa w ramach swoich kompetencji
majg rdwnlez Straz Graniczna, Urzad Celny oraz Izba
Celna. Dostep do strefy ,air side” jest ograniczony
tylko do oséb, ktére otrzymaty cdpowliednie upraw-
nienia. Osoby | pojazdy wjezdzajace do strefy ,air
side” podlegaja kontroli bezpieczenstwa wykony-
wanej przez Stuzbe Ochrony Lotniska.

' Wukres &.1. Liczba pasazerow 3 000 000

w Katowice Airport w latach

Granica miedzy strefami land side”" i ,air side” pokry-
wa sie z ogrodzeniem lotniska. Wyznaczone sg state
i tymczasowe posterunki SOL, na ktérych wykony-
wana jest kontrola bezpieczefstwa 0séb | pojazdow
wjezdzajgcych do strefy ,air side”.

Linia przebiegu ogrodzenia oraz organizacja punk-

téw kontroli bezpieczenstwa i dostepu do strefy ,air
side” s3 dostosowywane do biezgcych potrzeb.

4.1. Ruch pasazerski ogétem

Katowice Airport jest portem regionalnym obstugu-
jacym obszar Polski Potudniowej.

W 2013 r. w Katowice Airport obstuzono 2 544 198 pa-
sazerdw.

2544 124 2 550 848 2 544 198

2011-2013 (Zrédto: GTL 5A) 2 500 000
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4.2. Ruch pasazerski regularny

W segmencie ruchu regularnega (linie tradycyjne
i niskokosztowe) w roku 2013 odprawiono 1 759 647
pasazerOw i zanotowano wzrost o 10 022 pasaze-
row w porédwnaniu do roku 2012. Natomiast w ca-
tym roku 2011 z przewoznikéw regularnych skorzy-
stato 1703 188 pasazerdw.

4.3. Ruch pasazerski krajowy
W segmencie ruchu krajowego odprawiono ogétem
40 536 pasazeréw w roku 2013. Ruch krajowy obej-
muje potaczenie do Warszawy.

4.4, Ruch pasazerski czarterowy

W segmencie ruchu czarterowego w roku 2013 cd-
prawiono 758 643 pasazerdw, czyli o 2% mniej niz

P Wuykres 4.2. Liczba pasazeréw 1 800 000
w Katowice Airport w ruchu
regularnym latach 2011-2013 1 500 000
(Zrédto: GTL SA)
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P> Wykres 4.3. Liczba pasazeréw 80 000
w Katowice Airport w ruchu
regularnym krajowym latach
2011-2013 (Zrédto: GTL SA) 60 000
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w roku 2012. W roku 2011 w segmencie czartero-
wym odprawiono ponad 800 000 pasazerdw.

4.5. Operacje lotnicze

W roku 2013 wykonano w Katowice Airport ponad
28 590 operacji lotniczych, jest to o0 5% mniej niz
roku 2012, w ktérym wykonano 30 584 operacji lot-
niczych. W roku 2011 byto ich 29 259.

4.6. Biezaca siatka potaczen

Z Katowice Airport w 2013 roku operowato 5 requ-
larnych linii lotniczych (LOT, Lufthansa, Wizz Air,
Ryanair i Eurolot) oraz 27 linii czarterowych, ob-
stugujacych w sumie 71 kierunkdw (38 kierunkéw
czarterowych i 33 kierunki regularne). Otwarto
nowe potaczenia czarterowe do Kefalonii (Gre-
cja), Olbi (Sardynia) oraz Lamezi Terme (W+tochy).

1703 188 1749 625 1759 647
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||
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} Wukres 4.4. Liczba pasazerow
w Katowice Airport w ruchu
czarterowym latach 2011-2013
(Zrodto: GTL SA)

P> Wykres 4.5. Liczba operacji

wykonanych w Katowice Airport

w latach 2011-2013
(Zrédto: GTL SA)
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} Wykres 4.5.1. Struktura ruchu w Katowice Airport w roku 2013 Zrédto: GTL SA)

Jednoczesnie otwarto 10 nowuych kierunkdéw w ru-
chu regularnym: Edunburg (Ryanair), Chania (Rya-
nair), Alicante (Ryanair), Barcelona Girona (Ry-
anair), Bergen (Wizz Air), Kutaisi (Wizz Air), Neapol
(Wizz Air), Larnaka (Wizz Air), Tel Awiw (Wizz Air),
Grenoble (Wizz Air).

B 65,08% Ruchregularny
B 34,30% Ruch czarterowy
0,09% GA
0,53% Pozostaty

Krajami, ktére w roku 2013 cieszyty sie najwiekszym
zainteresowaniem w ruchu regularnym byty Wiel-
ka Brytania, Niemcy, Norwegia, Wtochy, a takze
Hiszpania. Najpopularniejszymi kierunkami regular-
nymi byty: Dortmund oraz Londun-Luton i Londyn-
-Stansted.

w
un
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Najpopularniejszymi krajami w ruchu czarterowym
byty Turcja, Grecja, Hiszpania, Egipt na kierunkach:
Antalya, Hurghada, Sharm El Sheikh oraz Burgas.

Podobnie sytuacja ksztattowata sie w latach 2012
oraz 2011,

4.7. Docelowa siatka potaczen

W przypadku docelowej siatki potaczeh planowane
sa potaczenia hubowe, przy jednoczesnym wzbo-
gaceniu potgczen krotkodystansowych o potacze-
nia typu point to point.

Szczegdblny nacisk potozony bedzie réwniez na
rozwéj kierunkéw dtugodystansowych do Azji Po-
tudniowo-Wschodniej, czy Basenu Morza Karaib-
skiego.

Siatka potaczen caty czas bedzie rozwijana i wzbo-
gacana o nowe kierunki zgodnie z zapotrzebowa-
niem rynku i strategia przewoznikéw.

> Wuykres 4.8. Liczba operacji 6 000
w Katowice Airport w ruchu GA
w latach 2011-2013 5 000
(Zrédto: GTL SA)
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P> Wykres 4.9. Tonaz tadunku 14 000
przewiezionego w Katowice Air-
port w latach 2011-2013 [t] 12 000
(Zrédto: GTL SA)
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4.8. Ruch General Aviation (Business Aviation)

Obserwuje sie wzrost ruchu lotnictwa ogélnego,
szczegblnie w kategorii tzw. lotéw biznesowuch.
Wzrasta zainteresowanie Katowice Alrpert jako
portu bazowego uzytkownikéw samolotéw i Smi-
gtowcdw dyspozycyjnych. W roku 2013 wykonano
5 148 operacji General Aviation. W roku 2012 buto
ich 4 598, natomiast w roku 2011 — 3 668S.

4.9. Ruch cargo

Ruch cargo od wielu lat wykazuje tendencje wzro-
stowa. W roku 2013 z i do Katowice Airport prze-
wieziono 10 873 ton frachtu, to jest o ponad 327
ton wiecej niz w roku 2012. W tej liczbie nadano
w eksparcie 3 791 ton, a 6 410 ton odprawiono w im-
porcie.

Katowice Airport od wielu lat funkcjonuje w siat-
ce potgczen wszystkich swiatowych operatoréw
kurierskich: DHL, UPS, Fedex, TNT. Przy czym DHL

5 148
- 4598
L 3669
2011 2012 2013
12 138
B 10 546 10873
2011 2012 2013



wykonuje operacje kurierskie réwniez w tranzycie
z Niemiec na Ukraine. Przewozy kurierskie stanowia
zdecydowang wiekszos¢ operacji cargo. Katowice
Airport jest lotniskiem pierwszego wyboru w ope-
racjach czarterowych i transportach specjalnych.

£.10. Charakterystyka wykorzystania dostepnuch
srodkéw transportu

Katowice Airport potozony jest przy drogowych
weztach komunikacyjnych co umozliwia pasazerom

z cate] aglomeracji $laskiej dostep do lotniska. Po-
drézni majg mozliwos¢ dojazdu do portu lotniczego
transportem prywatnym oraz transpaortem zorgani-
zowanym — zbiorowym lub takséwka.

Zdecydowana wiekszos¢ pasazerdw dociera do por-
tu lotniczego samochodem prywatnym (80,8%). Sa to
0soby, ktére przyjechaty wtasnym samochodem do
portu lotniczego (18,0%), korzystaja z ustug dowozu
do portu oferowanych przez cztonka rodziny lub tez
znajomego (61,4%) albo wspbtpracownika (1,3%).

> Wykres 4.10. Struktura pasazeréw Katowice Airport wedtug sposobu dotarcia do portu lotniczego

(Zrédto: GTL SA)

61,4% Transport prywatny rodzina

18,0% Transport prywatny wtasny

6,4%  Taxl

5,8%  Transport zbiorowy autobus

3,9%  Transport zbiorowy PyrzowiceExpress
1,9%  Samochdd wynajety

1,3%  Transport prywatny inny

1,3% Inne

> Tabela 4.10. Struktura pasazeréw Katowice Airport wedtug sposobu dotarcia do portu lotniczego
(Zrédto: ,Charakterystyka pasazeréw Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach.
Ruch regularny i nieregularny. Raport 2013". Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu, Praca pod redakdjq

prof. dr hab. Marka Rekowskiego

2007
Transport prywatny 76,0%
Transport zorganizowany 6,6%
Taxi 5,0%
Samochéd wynajety 2,7%
Inne 5,9%

2010 2013
69,2% 80,8%
12,5% 8,7%
8,8% 6,4%
5,6% 1,9%
3.9% 1.3%






Rozwdéj ruchu lotniczego. Informacja

1.

2

Analiza sytuacji rynkowej w Polsce oraz Europie
w latach 2011-2013
Planowany rozwdj ruchu lotniczego
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1. ANALIZA SYTUACII

=\ 7

NKOWEJ W POLSCE ORAZ

EUROPIE W LATACH 2011-2013

Polskie porty lotnicze obstuzyty w 2013 roku blisko
25 mln pasazeréw, t]. 0 2,2% wiecej niz rok wczesniej.
tgczny wynik wszystkich polskich portéw byt nie-
znacznie gorszy w poréwnaniu do europejskich por-
toéw zrzeszonych w ACI, ktére w roku 2013 zanoto-
waty wzrost na poziomie 2,8%. Jednakze wynik ten
nalezy uznac za dobry, biorac pod uwage, ze w 2013
roku ruch byt wyzszy az o ponad 15% w poréwna-
niu do roku 2011. Do wzrostu w catym 2013 roku,
w znaczgcym stopniu przyczynit sie czwarty kwar-
tat, kiedy rynek wzrést o niemal 8% w stosunku do
analogicznego okresu roku poprzedniego.

Mimo wzrostu przewozdw pasazerskich polski ry-
nek w 2013 roku odnotowat spadek liczby operagji

> Wukres 1.1. Liczba pasazeréw
w Polsce [mln] Zrédto: ULC)

> Wuykres 1.2. Liczba operacji
lotniczych wykonanych w Polsce
[tus.] Erédto: ULC)
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lotniczych o blisko 5%. Taki wynik byt mozliwy dzie-
ki znaczacemu zwiekszeniu srednigj liczby pasaze-
row przypadajacych na rejs (tzw. wspétczynnikiem
wuypetnienia), co jak nalezy domniemywa¢ na pod-
stawie wynikéw czwartego kwartatu, buto efektem
zwlekszenia Sredniej wielkodci samolotéw obstugu-
jacych polski rynek oraz zwiekszenia wspdtczynni-
ka wypetnienia miejsc.

W przeciwienstwie do portédw ACI, porty regionalne
w Polsce tgcznie zanotowaty w 2013 r. spadek ru-
chu o blisko 4%. Dynamiczniej niz w Europie rozwija-
ty sie w Polsce przewozy miedzynarodowe, gtéwnie
za sprawg rozwoeju przewozdéw niskokosztowuch.

Z racji wiodace] roli przewoZnikéw niskokoszto-
wych w rozwoju przewozéw regularnych najwieksze
wzrosty ruchu polski rynek zanotowat w przypadku
przewozdw da Wielkiej Brytanii, Norwegii i Niemiec.
Warto réowniez odnotowaé, ze z racji rozwoju ofer-
ty przewoznikow z Zatoki Perskiej, wérdd kierunkdw

24,983
24,436

— 21,711

2011 2012 2013
— 276,696

263,073

B 246,679

2011 2012 2013



z najwiekszym przyrostem pasazerow w 2013 roku
znalazty sie Emiraty Arabskie i Katar. Najwieksze
spadki odnotowano natomiast w przypadku typo-
wych kierunkéw sieciowych, w szczegélnosci na da-
lekim dystansie (Stany Zjednoczone | Wietnam).

W przypadku krétkiego dystansu w najwiekszym
stopniu przewozy zmalaty w przupadku potaczen
do Finlandii i Czech. Dynamiczny wzrost ruchu od-
notowano natomiast w segmencie przewozdw roz-
ktadowych, gtéwnie dzieki ofercie przewoznikéw
niskokosztowuych.

Rok 2013 byt drugim z kolei rokiem spadkéw w prze-
wozach czarterowych, co jak nalezy domniemywac
nie byto wynikiem strukturalnych spadkéw, jak mia-
to to miejsce w 2012 roku. Mozna zaktadad, ze zmia-
na w 2013 roku wynikata bezposrednio z niestabil-
nej sytuacji politycznej w rejonie Pétnocnej Afryki.

Wsrdd przewoznikdw zdecydowanym liderem wzro-
stow byt Ryanair. W dalszej kolejnosci najwigksze

P Wuykres 1.3. Liczba pasazeréw
w ruchu czarterowym w Polsce
[mln] @rédto: ULC)
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wzrosty zanotowall Air Berlin, Bingo Airwaus, Emi-
rates, Small Planet Airlines i Travel Service. Z prze-
woznikéw istniejacych na rynku najwieksze spadki
przewozdw odnotowali PLL LOT, Wizz Air

i Enter Air.

Z punktu widzenia medeli biznesowych tylko prze-
wozZnicy niskokosztowi odnotowali wzrost (0 19%)
w poréwnaniu do 2012 roku, co byto znaczaco lep-
szym wynikiem w stosunku do wybranych przewo-
zbéw europejskich, PrzewoZnicy sieciowi zanotowali
natomiast spadek na poziomie 10%, zatem znacznie
wyzszy w porownaniu do przewoznikéw AEA (Sto-
warzyszenie Europejskich Linii Lotniczych). Fakt,
ze liderami wzrostu w 2013 roku buli przewoZnicy ni-
skokosztowi spowodowat znaczacy wzrost udziatu
w rynku przewoznikdw reprezentujacych ten mo-
del biznesowy z blisko 41,6% w 2012 roku do 48,3%
w 2013 roku. Udziat przewoznikéw sieciowych zma-
lat natomiast z 46,1% w 2012 roku do 40,7% w roku
2013.

— 3,279 3,214

2,999

2011 2012 2013

} Wukres 1.4. Udziat poszczegélnych przewoznikéw w rynku polskim wg wielkosci przewozdw w roku

2013 (Zrédto: ULC)

B 26,40%  Ruyanair

B 23,60% PLLLOT

B 1630%  Wizz Air

B 6,10% Lufthansa

B 3,50% Travel Service

3,50% Enter Air
1,80% Easy Jet

18,80% Pozostali
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> Wuykres 1.5. Udziat w rynku polskim wg modelu biznesowego (Zrédto: ULC)
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Runek lotniczy w Polsce wykazuje duze mozliwosci
rozwojowe. O duzum potencjale wzrostu pasazer-
skiego ruchu lotniczego w Polsce, oprécz korzyst-
nych czynnikéw o charakterze demograficznym
i gospodarczym, swiadcza niskie jeszcze wskazni-
ki mobilnesc lotniskowe] ludnodci w pordwnaniu
z wartosciami tych wskaznikéw dla innych krajow
europejskich.

Poréwnanie wartosci wskaznika mobilnosci spo-
teczenstwa (inaczej wskaznika ruchliwosci badz
wskaznika ruchu) w Polsce, wyrazonego stosun-
kiem liczby pasazeréw transportu lotniczego do
liczby mieszkafcdw, z jego wartosdcia dla krajow
Europy Zachodniej, pozwala okresli¢ dystans w roz-
woju ruchu pasazerskiego miedzy Polsks a zachod-
niceuropejskimi krajami.

Liczba mieszkancéw przypadajgca na jeden port
lotniczy w krajach Europy Zachodniej wyniosta
w 2007 roku 1 337 tys., podczas gdy w Polsce byta
ponad 2,6 razy wieksza, Mimo rozwoju rynku prze-
wozow lotniczych w kraju, liczba portéw lotniczych,
a w konsekwencji ich oferta pozostaje znacznie niz-
sza niz w krajach zachodniceuropejskich.

Transport lotniczy do i z Katowice Airport to wcigz
rozwijajacy sie rynek, stymulowany przez wysoki
wzrost gospodarczy w skali kraju i regionu, wysoki
potencjat ogromnego obszaru oddziatywania lotni-

2013

ska oraz w duze] mierze rozwijajgcy sie ruch emi-
grantéw zarobkowych i ich rodzin.

Z drugiej jednak strony ruch lotniczy Katowice Air-
port pozostanie pod silnym wptywem Srodowiska
geopolitycznego oraz sytuacji ekonomicznej na
Swiecie, a doktadniej, gospodarki Europyu Zachod-
niej. Pod tym wzgledem, miedzynarodowa sytu-
acja polityczna w zakresie bezpieczeristwa moze
mie¢ wptyw na operacje lotnicze portu, podobnie
jak wptywaja one na $wiatowy ruch lotniczy. Po-
nadto duzy wptyw na ruch lotniczy maja zmiany
cen ropy na rynkach Swiatowych, co przektada sie
bezposrednio na koszty operacyjne przewoznikdw
lotniczych.

2.1. Ruch pasazerski w okresach rocznych
(AP — Annual Passenger forecast)

Przyjmuje sie, ze wojewodztwo slgskie pozostanie
gtéwnym obszarem oddziatywania portu, obejmu-
jacym rowniez tereny sasiednich wojewédztw oraz
obszar Pétnocnych Czech.

Wuyrézniono 5 sktadnikdéw kluczowych ksztattujg-
cych rozwé] ruchu lotniczego, ktére zawierajg naj-
wyrazniejsze parametry zewnetrzne majgce wptyw
na analizowany ruch lotniczy. Zawleraja one za-
réwno czynniki pozytywne, wptuwajace na wzrost
poziomu ruchu, jak i te negatywne lub zmienne,
ograniczajace lub uniemozliwiajace rozwdj ruchu:
«  Suytuacja geopolityczna i gospodarcza na swiecie
« Gospodarka wojewddztwa $laskiego
« Wyniki transportu lotniczego Katowice Airport
m.in. strategia i kendycja gtéwnego przewozni-



ka oraz rozwdj tanich przewoznikdw w Katowi-
ce Alrport

= Atrakcyjnos$é wojewddztwa $laskiego i Katowi-
ce Airport

« Styl zycia w Europie Zachodniej | Wschodniej.

Prognozy ruchu pasazerskiego zaktadajg wzrost
liczby pasazerdw w ruchu catkowitym z obecnego
poziomu 2,6 miliona pasazerdéw w skali roku do po-
ziomu 4,3 miliona w roku 2020 oraz do pcziomu 6,6
miliona w roku 2034, Sredni zaktadany wzrost w La-
tach 2014-2020 wynosi 4,9 %.

W zakresie ruchu regularnego prognozuje sig,
iz liczba pasazeréw w roku 2020 wzrosnie z licz-
by 1,7 mln w roku 2014 do liczby 2,8 mln oraz do
poziomu 3,8 miliona w roku 2034, Sredni zaktadany
wzrost ruchu regularnego w latach 2014-2020 wy-
nosi 4,4%.

W zakresie ruchu czarterowego prognozuje sig,
iz liczba pasazerdw w roku 2020 wzroénie z liczby

820 tys. w roku 2014 do 1,4 mln oraz do poziomu
2,7 miliona w roku 2034. Sredni zaktadany wzrost
ruchu czarterowym w latach 2014-2020 wuynosi
6,9%.

2.2. Operacje lotnicze pasazerskie na drodze
startowej w okresach rocznych
(APTM - Annual Passenger Transport
Movement forecast)

Operacje lotnicze pasazerskie na drodze startowej
w okresach rocznych (APTM — Annual Passenger
Transport Movement) okreslajg ilos¢ przylotéw i od-
lotéw samolotdéw pasazerskich w przewozach han-
dlowych. Tabela przedstawia prognozowang ilos¢
operacji w latach 2020 oraz 2034. Prognozowane
wielkos$ci zostaty przyjete z uwzglednieniem Sred-
niego wypetnienia samolotéw przewidywang ilo-
$cig pasazerdw z podziatem na typy operacji oraz
typy samolotdéw. Dane historyczne w kazdej kate-
gorii wykazujg wzrosty, ktdrych nalezy oczekiwac
réwniez w okresie objetym prognoza. Obecnie $red-

b Tabela 2.1.1. Prognozowana liczba
pasazerdw (Zrodto: GTL SA)

P> Tabela 2.1.2. Prognozowana liczba
pasazerdw w ruchu regularnym
(Zrodto: GTL SA)

P Tabela 2.1.3. Prognozowana liczba
pasazerdw w ruchu czarterowym
(Zrodto: GTL SA)

Lata Prognozowana liczba pasazeréow [min]
2014 2,6
2020 4,3
2034 6,6
Sredni wzrost 4,9%

Lata Prognozowana liczba pasazeréow [mln]
2014 17

2020 2,8

2034 3,8

Sredni wzrost 4,4%

Lata Prognozowana liczba pasazeréw [mln]
2014 0.8

2020 1.4

2034 2

Sredni wzrost 6,9%
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ni wskaznik wypetnienia samolotéw we wszystkich
operacjach handlowych wynosi ckoto 76%. Szacuje
sie, iz catkowita liczba operacji w ruchu pasazer-
skim w latach 2014-2034 bedzie $rednio wzrastad
0 4,1%, w roku 2020 wynosi¢ bedzie 33 000 opera-
cje a w roku 2034 44 000.

Prognozuje sle iz liczba operacji w roku 2020 wyno-
si¢ bedzle odpowiednic w ruchu regularnym 22 500

P> Tabela 2.2.1. Operacje lotnicze

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014-2034)

i w ruchu czarterowym 8 500. W roku 2034 wielko-
$ci te wzrosng odpowiednio w ruchu regularnym do
28 000 | do 14 000 w ruchu czarterowym.

Progneczuje sie iz ilos¢ operacji cargo réwniez sys-
tematycznie bedzie wzrastat w Katowice Airport.
Szacuje sie iz liczba operacji cargo z obecnych
3 000, wynosi¢ bedzie w roku 2020 - 10 000, a w ro-
ku 2034 — 14 500 operacji w skali roku.

pasazerskie (bez cargo) na drodze 2014 2020 2034 Sredn;
startowej w okresach rocznych s
(APTM - Annual Passenger APTM 20500 33000 44000 4,1%
Transport Movement)

(Zrédto: GTL SA)

» Tabela 2.2.2. Operacje lotnicze redni
pasazerskie w ruchu regularnym 2014 2020 2034 S :t
na drodze startowej w okresach gl
rocznych (APTMR — Annual APTMR 14000 22500 28000 3,8%
Passenger Transport Movement in
Regular traffic)

(Zrédto: GTL SA)

P Tabela 2.2.3. Operacje lotnicze sl
pasazerskie w ruchu czarterowym 2014 2020 2034 PR
na drodze startowej w okresach warost
rocznych (APTMCh - Annual APTMCh 5000 8 500 16000  548%

Passenger Transport Movement in
Charter traffic)
(Zrédto: GTL SA)
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2.3. Operacje lotnicze na drodze startowej
w godzinach szczytu
(PHRM - Peak Hour Runway Movement
forecast)

Operacje Lotnicze na drodze startowej w godzinach
szczytu (PHRM - Peak Hour Runway Movement)
zostaty zaprognozowane na podstawie analizy da-
nych historycznych. Prognozy na lata przyszte zo-
staty skonfrontowane z danymi lotnisk o pcdobne]j
strukturze ruchu. Prognozowane cperacje lotnicze
na drodze startowej w godzinach szczytu uwzgled-
niaja wszystkie rodzaje operacji lotniczych.

Nowa drecga startowa z podstawowym uktadem
drég kotowania po zakorczeniu plerwszego etapu
budowy, w godzinach szczytu moze obstuzyc na kie-
runku zasadniczym do 33 mieszanych operacji star-
tu i ladowania. Osiagniecie takiej przepustowosci na
kierunku pomocniczym mozliwe bedzie po wybudo-
waniu drogi szybkiego zejscia DK R. Kolejne etapy
rozbudowy uktadu drég kotowania, tj. uzupetniania
systemu drég szybkiego zejscia beda uzaleznione od
stopnia wykorzystania przepustowosci dotychcza-
sowego uktadu. Prognozy wskazujg, ze prawdopo-
dobnie nie bedzie to konieczne w okresie do 2034 .

> Tabela 2.3. Operacje lotnicze na
drodze startowej w godzinach
szczytu (PHRM — Peak Hour
Runway Movement)
(Zrédto: GTL SA)

2.4, Stanowiska postojowe samolotéw pasazer-
skich w godzinach szczytu
(PPASD - Peak Passenger Aircraft Stand
Demand forecast)

Z analizy wynika, ze najwieksze zapotrzebowanie na
stanowiska postojowe przypada na pore nocna. Pora
nocna zwiazana jest z kilkugodzinnym postojem
statkéw powietrznych bazujgcych pomiedzy ostat-
nig operacja poprzedniego dnia, a pierwsza w danym
dniu i zwykle przypada w godzinach 23:00-06:00.

W tym czasie maksymalna zajetos¢ miejsc parkin-
gowych wunosi 18, co w konfiguracji zoptumalizo-
wanej dla statkdéw powietrznych kodu C pozostawia
do dyspozucji 3 wolne stanowiska dla samolotow
tupu B738, A320 oraz dodatkowo 3 stanowiska dla
samolotéw wiekszych gabarytéw (kedu D). Stano-
wiska postojowe dla statkdw powietrznych kodu
D mozna zamiennie wykorzystac takze do obstu-
gi samolotéw kodu C, co daje dodatkowo 5 miejsc
parkingowych dla statkéw powietrznych kodu C
i w sumie pozwoli na przyjecie 8 dodatkowych stat-
kéw powietrznych floty kodu C.

2014 2020 2034

PHRM 13 17 24
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P> Tabela 2.4.1. Stanowiska postojowe

samolotéw pasazerskich (PAS — Stanowiska postojowe 2014 2020 2034
Passenger Aircraft Stand) B 1/1* 1/1% 1/1*
(Groédto: GTL SA)
C 21/14* 21/14* 27/14*
D 3/5* 3/5* 3/6*
E 0/2* 0/5* 0/7*

* zrealizowany projekt umozliwia alternatywne ustawianie samolotdw wiekszych. Wartosci z gwiazdka pre-
zentuja petne mozliwosci ustawiania duzych samolotdw:

= na czterech stanowiskach dla samolotéw kodu C mozna ustawi¢ dwa samoloty kodu E

= na trzech stanowiskach kodu C mozna ustawi¢ dwa samoloty kodu D

P> Tabela 2.4.2. Stanowiska postojo-
we samolotdw cargo (CAS - Cargo
Aircraft Stand) B A 7 5
(Zrédto: GTL SA)

Stanowiska postojowe 2014 2020 2034

c 4 4/2e g/
D 4 0/ 1+ 0/2**
E 0 0/1** /2%

** Ptyta postojowa dla samolotdw cargo jest w przebudowie. W pierwszym etapie, w roku 2015 zostanie odda-
na do uzytkowania nowa czes¢ ptyty postojowej cargo Apron 3. Zostang wybudowane dwa stanowiska o wy-
sokiej nosnosci dla samolotdéw kodu C, na ktdrych zamiennie bedzie mozna ustawiac samoloty wieksze D lub E.
Czes¢ starych nawierzchni Apron 3 réwniez bedzie dostepna dla mnigjszych samolotéw. Kolejne etapy rozbu-
dowy ptyty postojowej cargo Apron 3 bedg podejmowane w miare wzrostu zapotrzebowania, po wyczerpaniu
rozwigzan alternatywnych, jak wykorzystanie sasiadujgcych dostepnych stanowisk postojowych na ptycie
postojowej Apron 1, czy tez na nowym stanowisku do odladzania samolotéw poza sezonem zimowym.

} Wuykres 2.4.1. Dobowe zapotrzebowanie na stanowiska dla samolotéw pasazerskich w 2015 .
(Zrédto: GTL SA)
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b Wuykres 2.4.2. Dobowe zapotrzebowanie na stanowiska dla samolotéw pasazerskich w 2020 .
(Zrodto: GTL SA)

30
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samoloty cat. ICAO F, €, D, C, B+A

Poza okresem nocnym, w ciggu dnia wuystepuja
przedziaty zwiekszonego zapotrzebowania na miej-
sca do obstugi samolotdw, co gtdwnie zwigzane jest
z powrotem samolotéw bazujgcych w Katowice Air-
port z porannych wylotéw oraz postojem samolotéw
carge. Dodatkowo operacje na samolotach wiekszej
floty (kodu D i E) powodujg, ze dostepna jest mniej-
sza liczba wolnych stanowisk postojowych.

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

== Wszystkie dostepne na PPS1 stanowiska

Z danych historycznych jak i prognoz ruchu lot-
niczego wuynika, ze najwieksze zapotrzebowanie
na stanowiska postojowe przypada na pore nocna
z dominujacym typem statku powietrznego kodu
C. Przy petnym wykorzystaniu stanowisk postojo-
wuych dla kodu A i B, nocowaniu samolotdw kodu
C oraz obstudze samolotéw kodéw D | E, Katowice
Airport zachowuje zdolno$¢ do obstugi ruchu lotni-
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} Wuykres 2.4.3. Dobowe zapotrzebowanie na stanowiska dla samolotow pasazerskich w 2032 r.
(Zrédto: GTL SA)
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czego. Dostepne s3 stanowiska postojowe dla rej-
séw dodatkowych, zaktéconych czy tez przekiero-
wanych.

W roku 2020 prognozowane srednie dobowe zaje-
cie stanowisk postojowuch zbliza sie do wartosci
maksymalnych oraz osigga te wartodci w godzi-
nach szczytu. Mozliwe staje sie generowanie op6z-
nien wynikajacych z chwilowego braku dostepnych
miejsc postojowuch. DoraZnie zagrozenia te moga
by¢ neutralizowane w sezonie czarterdéw letnich
przez wykorzystanie stanowisk do odladzania samo-
lotéw. Niemniej konieczne beda dziatania zmierzaja-
ce do zwigkszenia ilosci dostepnych miejsc postojo-

> Tabela 2.5. Prognozowana iloéé

wych dla okreslonych tupéw statkdéw powietrznych,
Doktadne okreslenie zakresu niezbednuch inwesty-
cji bedzie mozliwe po uzyskaniu aktualnych danych
z okresu poprzedzajacego oraz prognoz uwzgled-
niajacych biezaca sytuacje.

2.5. Cargo lotnicze

Szacuje sig, iz tonaz carge systematycznie bedzie
wzrastat z 20 000 ton w chwili obecnej do poziomu
48 000 t w roku 2020, aby w roku 2034 osiagnac po-
ziom powyze] 69 000 t. Rynek tadunkdw cargo jest
te rynek perspektywiczny i rozwojowy z punktu wi-
dzenia regionu i lokalizacji Katowice Airport.

ton tadunkéw Erédto: GTL SA) Lata Prognozowana iloé¢ ton
2014 20 000
2020 48 000
2034 69 000
Sredni wzrost 9,72%



2.6. Lotnictwo ogdlne / General Aviation

Segment ruchu General Aviation jest segmentem
bardzo perspektywicznym, wykazujgcym tendencje
wzrostowg. Prognozuje sie, iz w roku 2014 wykona-
nych zostanie 5 600 operacji GA, w roku 2020 ponad

6 600 natomiast w roku 2034 juz ponad 10 000.

2.7. Parkingi samochodowe krétkoterminowe

i dtugoterminowe w okresach szczytu

Na terenie Katowice Airport abecnie (stan na dzien

08.07.2014 r.) funkcjonuja nastepujace parkingi:
1. Parking nr 1 (og6lnodostepny)
« lokalizacja: przed Terminalem A i B

P> Tabela 2.6. Prognozowana liczba
operacji GA (Zrddto: GTL SA)

P Tabela 2.7. Ilo$¢ dostepnych
miejsc parkingowych
(Zrodto: GTL SA)

« ilos¢ miejsc: 1000

«  wielkoé¢ powierzchni 34 900 m?
Parking pracowniczy

= lokalizacja: przed budynkiem cargo
» ilo$¢ miejsc: 262

«  wielko$¢ powierzchni; 6 535 m?

Parking nr 2
« lokalizacja: naprzeciw parkingu pracowni-
czego

= ilo$¢ miejsc: 3300

Parking strzezony

= lokalizacja: obok parkingu nr 2
= ilo$¢ miejsc: 200

«  wielkos¢ powierzchni: 4 980 m?

Lata Prognozowana liczba operacji

2014 5600

2020 6 600

2034 10 000

Sredni wzrost 3%

Lats Miejsca postojowe Miejsca postojowe
krétkoterminowe dtugoterminowe

2014 1262 3 500

2020 2 040 4 550

2034 2700 5250







Koncepcja zapewnienia stuzb zeglugi
powietrznej ATC. Rozwéj infrastruktury
nawigacyjnej
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Za organizacje polskiej przestrzeni powietrznej
i stuzby kontroli ruchu lotniczego (ATC) odpowie-
dzialna jest Polska Agencja Zeglugi Powietrzne],

Dla Katowice Airpart stuzby kontroli zblizania (APP)
i stuzby kaontroli lotniska (TWR) w systemie ciggtym,
24 h/dobe 7 dni w tygodniu zapewnia PAZP. Ponad-
to do zadaf kontrolerdw nalezy koordynacja ruchu
naziemnego statkéw powietrznych. Wraz ze wzro-
stem ilosci operacji lotniczych konieczne bedzie po-
wotanie wydzielonej stuzby koordynacji lotniczego
ruchu naziemnego.

Za rozwo] | utrzymanie w gotowosci operacyjnej

elementéw systeméw infrastruktury nawigacyjnej

lotniska, w szczegdlnosci takich systemaw jak:

= systemy +acznosci z zatogami statkéw po-
wietrznych (radiostacje komunikacujne)

= systeméw radiowych pomocy nawigacyjnych
(ILS/ DME, D-VOR, NDB i radar)

odpowiadajg stuzby techniczne PAZP,
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Informacja dotuczgca przepustowosci

Przestrzen: TMA, CTR, RWY, DK
Stanowiska postojowe samolotow
Terminale pasazerskie

Terminal cargo

Drogi dojazdowe
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1. PRZESTRZEN: TMA, CTR, RWY,
DK

Katowice Airport (EPKT) wraz z lotniskiem EPKK
znajduje sie w wspdlne] przestrzeni TMA-Krakow.
Pojemnos¢ godzinowa te] przestrzeni wynosi 32
operacje mieszane (zwigzane z startami i podej-
sciami do lgdowania) lub 40 operacji zwigzanych
ze startami lub tylko z ladowaniami.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Polskiej Agen-
cji Zeglugi Powietrznej w oparciu o opracowane
procedury | zainstalowane pomoce nawigacyjne na
lotnisku EKPT moze byé w ciggu godziny wukona-
ne maksymalnie 16 operacji lotniczych mieszanych
(starty i ladowania) lub 8 ladowan Lub 12 startow.

Istniejacy system drég kotowania z jedng rdwnole-
gta droga kotowania i kilkoma poprzecznymi dro-
gami taczacymi z droga startowa umozliwia ela-
styczne zarzadzanie ruchem naziemnym statkdw
powietrznych. Powaznym mankamentem jest brak
na korcu DS 09/27 drogi kotowania umozliwiajace]
zwolnienle DS wymuszajace stosowanie procedur
back-track na progu THRO9 oraz brak drég szybkie-
go zej$cia. Usuniecie tych brakéw pozwoli znacznie
skrocic zajetosc DS i wptynie na poprawe jej prze-
pustowosci.

Nowa droga startowa w budowie w Katowice Air-
port posiada przepustowe$¢ wynoszaca 33 mie-
szanych operacji startéw i ladowan na godzine.
Podobne parametry posiada droga startowa w Kra-
kéw Airport.

Poniewaz tgcznie przepustowosci godzinowe drég
startowych obu lotnisk nalezgcych do TMA Krakéw

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014—2034)

Znacznie przewyzszajg przepustowosé tak zorga-
nizowanej przestrzeni powietrznej to aby sprostaé
zapotrzebowaniu konieczna bedzie zmiana crgani-
zacji tej przestrzeni.

Maksymalne wykerzystanie przepustowosci godzi-
nowej NDS w Katowice Airport bedzie wymagato
ze strony PAZP dostosowania systemu zarzadzania
przestrzenia powietrzna do zwiekszonego zapo-
trzebowania na przepustowosc. Dziatania te podje-
te z wyprzedzeniem pozwola uniknad powstawania
opodznien w ruchu lotniczym szczegdlnie w letnich
okresach szczytdw przewozowych.

2. STANOWISKA POSTOJOWE
SAMOLOTOW

Ptyta postojowa samolotéw w Katowice Airport po-
siada nominalnie 29 stanowisk zlokalizowanych na
ptycie postojowej samolotéw Apron 1. Jednak czes$é
z tych stanowisk umozliwia alternatywne ustawie-
nie zamiast dwdch samolotdéw klasy C jednego kla-
sy E. £aczna pojemnosé te] ptyty zalezna jest od
wielkosci statkéw powietrznych i wynosi: 22 samo-
loty klasy C (B737, A320) i 3 klasy E (B747) lub 15
klasy C i 5 klasy E. Nalezy jednak zwrécié uwage,
ze czesc stanowisk (stanowiska 1-7) znajdujg sie
przed hangarami obstugi technicznej samolotéw.
Zatem te stanowiska mozna wykorzystywacé jedu-
nie na krétkotrwate postoje samolotdw, tak aby nie
blokowac wjazdu de hangardw.

Katowice Airport jest dla czesci przewoznikéw lotni-
skiem bazowym, a dla przewoznikéw cargo express
(firm kurierskich) lotniskiem, gdzie samoloty przez
caty dzien stojg na stanowiskach postojowych. Przy-
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czynia sie to do egraniczenia ilosci dostepnych miejsc
postojowych samolotéw wptywajac na ograniczenia
przepustowosci tego elementu infrastruktury.

W godzinie szczytu, przy zatozeniu, ze wszustkie
stanowiska postojowe sg dostepne, w zaleznosci od
wielkoscl, mozliwa jest jednoczesna obstuga 20-25
samolotdw.

Prowadzone prace inwestycyjne przy budowie pty-

ty postojowe] samolotdw cargo (Apron 3) poprawig
warunki postoju i obstugi tego typu samolotéw.

Informacje o przepustowo$ci terminali pasazerskich
przedstawia ponizsza tabela.

Plany rozwojowe Katowice Airport przewidujg re-

alizacje kolejnej inwestycji — budowe terminala pa-
sazerskiego, co pozwoli na odprawe tgcznie 9 mi-
lionéw pasazerdw rocznie, o taczne] powierzchni
wynoszace] 60 000 m?,

Katowice Airport posiada terminal cargo zlokalizo-
wany na zapleczu portu lotniczego z dala od ptyty
postojowej samolotéw cargo. ¥gczna powierzchnia
magazyndw cargo i pomieszczen biurowych zwia-
zanych z obstuga carge wynosi ok 2 900 m2, Sytu-
acja zmieni sie po zakonczeniu budowy nowej ptyty
postojowe] cargo wraz z terminalem cargo.

W Katowice Airport operujg przewoznicy cargo
express dziatajacy na rzecz takich firm kurierskich
jak DHL, UPS, TNT czy Fedex. Obstuga general car-
go zajmuja sie spbtki handlingowe.

b Tabela 3. Przepustowo$¢ terminali pasazerskich Katowice Airport (Zrédto: GTL SA)

Terminal Ai B

Terminal A Terminal B fesminal e udFlanlu kacznie
przylotowy terminala
przylotowego
S¢ 3 416 000
Przepustow.osc roczna 3 600 000 pax 2 500 000 pax 6 600 000
(sumarycznie) pax* pax
by & o 6 699 pax
Przepustowos¢ dzienna 10 959 pax 56 160 (5.5 xpeak)
Przepustowos¢ godzinowa 609 pax 3120 1218 pax
Praopussawoss 1218 pax 4 680 2000 pax
szczytowa na godzine
17 + 1
Ilo$é check-in 17 ponadgaba- = = 35
rytowy
Ilod¢ bram dla 8 _ _
pasazeréw (Gate)
Ilo$¢ stanowisk security 4 - 13
Ilos¢ stanowisk 4 (odloty) o
. s paszportowa 8 6
sprawdzania dokumentow 6 (przyloty) o
zniesiona

* zatozenie 3 ,peak hour” w ciggu doby z przepustowosci godzinowej
** przepustowosé 18 godzin efektywnej przepustowosci godzinowe] w ciggu doby (analogicznie do obliczen

Terminal A i B)
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Nowy terminal cargo o powierzchni ok. 12 000 m?
bedzie przygotowany na potrzeby firm kurierskich
oraz bedzie posiadat czes¢ wydzielona do cbstu-
gi towaréw typu general cargo. Budowa nowego
terminala cargo, wraz z ptytami postojowymi, jest
poczatkiem wieloletniego programu rozwoju cargo
lotniczego ,Katowice Airport Cargo City".

Katowice Airport potozone jest w centralne] czesci
wojewbddztwa $laskiego — 30 km na pétnoc od Ka-
towic.

W odlegtosci ckoto 30 km od Katowice Airport znaj-
duje sie wezet autostradowy ,Soénica” w Gliwicach,
skrzyzowanie autostrad A 1 i A 4 Jedrzychowice
(granica pahstwa z Niemcami) — Korczowa (granica
panstwa z Ukraina) oraz drogi krajowej DK 44,

Autestrady A T i A 4 s3 elementami transeuropej-
skich korytarzy transportowych TEN-T: A 4 korytarz
[l Berlin—Kijéw oraz A 1 korytarz VI Battyk-Adriatyk.

Droga ekspresowa S1 na wezle drogowym ,Pod-
warpie” taczy sie z droga krajowa DK86 do Katowic,
gdzie taczy sie z drogg wojewddzkg DWS02, czyli
Drogowa Trasg S',rednicowa oraz autostradg A4,
Z wezta ,Podwarpie” w przeciwnym kierunku do
Warszawy i ¥odzi prowadzi droga krajowa DKI.

W planach dtugoterminowuych jest budowa drogi
ekspresowe] S11, ktéra w bezposrednim sasiedztwie

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014-2034)

Katowice Airport potaczy Gérnoslaski Okreg Prze-
mystowy przez Poznan ze Srodkowym wybrzezem
Battyuku.

Katowice Airport jest wigczone w system drég pu-
blicznych przez droge wojewddzkg DW 913. Obecnle
jest to droga o standardzie drogi ekspresowej jed-
nojezdniowej. Do roku 2020 planowana jest rozbu-
dowa tej drogi do standardu dwujezdniowego.

W dalszej kolejnosci DW 913 taczy sie z weztem
.Lotniska” drogi ekspresawe] S1 Pyrzowice—Cie-
szyn (granica panstwa z Czechami), ktdra z kolei na
wezle autostradowym ,Pyurzowice” taczy sie z auto-
strada Al Gorzyczki (granica panstwa z Czechami)-
—kddz-Gdansk. Obecnie autostrada A 1 koriczy sie
w sasiedztwie Katowice Airport na weZle ,Pyrzowice”.
Do roku 2020 planuje sie dokoficzenie autostrady
na catym odcinku do Gdanska. Na tym samum wez-
le drogowym ,Lotnisko” DW 913 +3czy sie rowniez
z droga krajowa DK 78 Zawiercie-Tarnowskie Gory.

We wstepnym etapie realizacji znajduje sie budowa
nowej drogi ekspresowej z wezta drogowego ,Mie-
rzecice” na drodze ekspresowej S 1. Nowa droga
skomunikuje strefe przemystowg powstajaca przy
nowej bazie cargo lotniczego ,Katowice Airport
Cargo City” we wschodniej czesci lotniska.
Istniejacy uktad drég wokdt Katowice Airport gwa-
rantuje bezpieczny, szybki i bezkolizujny dojazd
do lotniska. Realizowane i planowane inwestycje
drogowe uczynig ten system jeszcze bardziej wy-
dajnym, zwiekszajac przez to obszar oddziatywania
Katowice Airport.
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Koncepcja rozwoju przestrzennego wraz
z zagospodarowaniem przestrzeni wokat

lotniska

1. Rozwdj do 2020 roku

2. Rozwdj w okresie 2020-2034

3. Gospodarka mediami

4. Koncepcja zagospodarowania stref wokét lotniska
5. Plan zagospodarowania terenow wokot lotniska
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1.1. Budowa nowej drogi startowej (w trakcie
realizacji)

Droga startowa jest najwaznigjszym elementem
portu lotniczege. Bez dobrze funkcjonujacej drogi
startowe] nie mozna méwié o bezpiecznym, dobrym
i nowoczesnym porcie lotniczym. Istotna jest tak-
ze kwestia komfortu podréznych, latajacych zatog
oraz poprawnej eksploatacji statkéw powietrznych.
Pogarszajgcy sie stan techniczny obecnej drogi
startowej oraz analiza ekonomiczna dziatarh na-
prawczych doprowadzity do podjecia decyzji o bu-
dowie nowej drogi startowe;.

Nowa droga startowa w budowie zlokalizowana
jest rébwnaolegle do obecnie uzytkowanej drogi star-
towej, po jej pétnocnej stronie, w odlegtosci 195 m
od osi obecnie uzytkowanej drogi startowej. Bedzie
miata szerokos$¢ 45 m oraz symetryczne pobocza
po 7,5 m i dtugos¢ 3 200 metréw. Droga startowa
bedzie spetniata wymagania kodu referencyjnego
4E wg. Aneksu 14 ICAQ. Potaczona bedzie z obec-
nie istniejacg droga startows, ktéra przeksztatco-
na bedzie w droge kotowania drogami kotowania.
Ponadto na nowej drodze startowej zaplanowano
dwie drogi szybkiego zjazdu po jednej dla kazdego
kierunku. Dodatkowo na poczatku pasa 27 plano-
wana jest budowa zatoki do zawracania statkéw
powietrznych. Nowa droga startowa bedzie wypo-
sazona w system nawigacyjny ILS kategorii Il oraz
Swietlny system podejscia precyzyjnego kategarii Il
w Uktadzie geometrycznym ALPA-ATA.

W przysztosci przewiduje sie podniesienie katego-
rii podejscia do ladowania poprzez uzbrojenie kie-
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runku pomecniczego nowej drogi startoewe] RWY 09
w urzadzenie ILS Cat | i system Swietlnych pemocy
nawigacujnych Cat | oraz uzupetnienie uktadu drég
kotowania o DK: M,R,C, HB, H7. Podniesienie katego-
rii podejscia pomocniczego wymagac bedzie zgody
Prezesa ULC na zmiane istoctnych cech lotniska cbej-
mujgcych zmiane granic lotniska, zmiane przebiegu
ogrodzenia lotniska i granicy czesci lotniczej lotniska
ze wzgledu na koniecznos¢ budowy czesci systemu
Swiatet podejscia poza obecnumi granicami lotniska.

W przypadku zaistnienia sprzyjajacych okoliczno-
$ci budowana droga startowa o dtugosci 3 200 m
moze by¢ przedtuzona do 3 600 m, co pozwoli na
wykonywanie bez ograniczen startéw z petnym
obcigzeniem handlowym do lotéw dtugodystanso-
wuych na maksymalnym zasiegu wszystkich typéw
samolotédw. Wymagac to bedzie pozyskania dodat-
kowych terenéw na przedtuzeniu budowang] no-
wej, zamienne| drogi startowe] oraz uzyskania zgo-
dy Prezesa ULC na zmiane istotnych cech lotniska
w zakresie zmiany przebiegu ogrodzenia, granic
lotniska i czesci lotnicze] lotniska, oraz zmiany gra-
nicy pola wzlotéw, parametréw drogi startowe i jej
zabezpieczen.

1.2. Budowa terminalu przylotowego wraz
z bagazownig (w trakcie realizacji)

Zadania zwigzane z obstuga ruchu przylotowego re-
alizowane sg w Terminalu A oraz Terminalu B w po-
dziale na ruch Schengen i No Schengen. W zwiazku
z wyczerpaniem przepustowosci uktadu przyloto-
wego w terminalach i brakiem mozliwosci jego roz-
budowy podjeto dziatania zmierzajace do budowy
osobnego budynku stanowigcego terminal przyloto-
wuy — hala przulotdw.



Budynek Terminalu przylotowego wraz z bagazow-
nig stanowi niezalezny jednokondygnacyjny budy-
nek o wumiarach 156,0x45,5 m i wysokosci 7,90 m.
Obiekt stanowi¢ bedzie wielonawowa hale o jedno-
przestrzennym uktadzie z centralna bagazownig.
Catkowita powierzchnia uzytkowa budowanego
terminalu wynosi 6 984,45 m?.

W ramach inwestycji przewidziano takze realizacje
placu na sprzet handlingowy oraz parkingu dla sa-
mochoddw stuzb handlingowych przy zachodniegj
scianie budynku.

Budowa nowegc terminalu przylotowego po za-
chodnie] stronie istniejgcego Terminalu B wymaga
réwniez budowy nowych drog, placéw, chodnikéw
i podjazdéw dla obstugi nowego terminalu przy-
lotowego. Wymaga takze ingerencji w istniejgce
parkingl, place, drogi i chodniki polegajgcej na ich
przebudowie celem powigzania catego uktadu ko-
munikacyjnego w jeden kompleks. Przed nowym
terminalem pojawia sie podjazdy dla autobusow,
taksdwek oraz samochoddw prywatnych.

W ramach budowy Terminalu przylotowego przewi-

dziano przebudowe umozliwiajaca obstuge komuni-

kacyjng w nowym uktadzie:

= Terminal A —wyloty NO SCHENGEN

« Terminal B — wyloty SCHENGEN

= Terminal przulotowy — przyloty NO SCHENGEN
oraz SCHENGEN.

Terminal przylotewy

Wraz z budowa terminala przylotowego zostana
zmodernizowane parkingi dla podréznych w strefie
ogblnodostepnej.

1.3. Budowa nowej bazy cargo - Etap | -
budowa ptyty postojowej wraz z drogg
kotowania EO (w trakcie realizacji)

Obecnie obiekty cargo zlokalizowane sg na terenie
zaplecza Portu Lotniczego w oddaleniu od ptyt po-
stojowuch samolotéw i sasiaduja z gtéwna droga
dojazdowa do Terminali Pasazerskich. Lokalizacja
ta jest wynikiem uwarunkowan, ktére zostaty na-
rzucone przez strone wojskowa w czasach, kiedy
lotnisko byto lotniskiem wojskowym wspdtuzytko-
wanym przez strone cywilna. W obecnej lokalizacji
obiektéw cargo nie ma mozliwosci separacji pojaz-
déw pasazeréw od pojazdéw cargo, co powoduje
szczegdlnie w okresach szczytéw problemy z dojaz-
dem do lotniska. Ze wzgledu na znaczna odlegtosc
magazyndw cargo od ptut postojowych samolotéw
konieczne jest przewozenie towaréw do samolo-
téw cargo woézkami towarowymi ciggnietymi przez
ciggniki, co ze wzgleddw technicznych jest czaso-
chtonne.

Majac na uwadze powuzsze oraz oczekiwany wzrost
natezenia ruchu towarowego na lotnisku powstat
projekt budowy nowej bazy cargo. Projekt w pierw-
szym etapie zaktada budowe ptyty cargo oraz dro-
gi kotowania EO taczacej droge kotowania E1 i F
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Przedmiotowa infrastruktura posadowiona bedzie
we wschodniej czesci lotniska w miejscu cbecnej
ptuty postoju samolotéw Apron 3.

W Etapie | rozbudowy strefy carge zaprojektowano
wykonanie drogi kotowania EO0 o dtugosci 375 m.
Zaprojektowano poszerzenie drogi kotowania EQ na
wiagczeniach do drogi kotowania F oraz planowanej
drogi kotowania G i stanowisk do odladzania samo-
lotéw. Parametry drogi kotowania EO majg cdpo-
wiada¢ wymaganiom dla samolotéw kodu E.

Po stronie potudniowej drogi kotowania EQ zapro-
jektowano ptyte postojowg cargo o wymiarach
97,0%137,5 m. Umozliwi to wydzielenie jednego miegj-
sca postojowego dla samolotu kodu D lub zamien-
nie dwéch miejsc postojowych dla samolotéw kodu
C. Przewidziano parkowanie Push-In, Push-Out,
mozliwe jest tez samodzielne kotowanie samolotu
na miejsce postojowe.

1.4. Uporzgdkowanie gospodarki wodno-
-$ciekowej — Etap Il - budowa stanowiska
odladzania samolotdéw (w trakcie realizacji)

Zadanie obejmuje wykonanie stanowiska do odla-
dzania zlokalizowanego bezposrednio przy progu
27 drogi startowej (podejscie zasadnicze).

Powierzchnia stanowiska odladzania/przeciwdzia-
tania oblodzeniu wyniesie ok. 5,03 ha. Bedzie ona
réwna obszarowi parkowania wymaganego dla naj-
wiekszego statku powietrznego w danej kategorii
(D i E) z dodatkowum utwardzonum pasem wokodt
statku powietrznego o szerokosci co najmniej 3,8 m
przeznaczonym dla ruchu pojazdéw do usuwania
oblodzenia i zapobiegania oblodzeniu. Zaktadana
nosnos$¢ — min. PCN 90.

Ptaszczyzny ptyty beds posiadaé odpowiednie na-
chylenie w celu zabezpieczenia dostatecznego dre-
nazu stanowiska odladzania i edptywu wszystkich
uzywanych substancji, sptywajacych z powierzchni
statku powietrznego. Scieki zanieczyszczone gli-
kolem beds kierowane do odwodnienia liniowego
ptyty, a nastepnie poddawane oczyszczaniu. Pro-
Jektowane stanowisko odladzania/przeciwdziata-
nia oblodzeniu potaczone zostanie z istniejacym
i projektowanym systemem drég kotowania oraz
realizowana nowg droga startowa.

Stanowisko odladzania/przeciwdziatania oblodze-
niu umozliwia ruch pojazdéw do usuwania oblodze-
nia i przeciwdziatania oblodzeniu wokét statku po-
wietrznego oraz umozliwia omijanie tego obszaru
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przez inne statki powietrzne z zachowaniem sepa-
racji, o ktérych mowa w zataczniku 14 do Konwengji
o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym (ICAQ).

1.5. Przebudowa istniejgcej drogi startowej
w droge kotowania (przygotowanie
przetargu na wybér wykonawcy)

Po wykonaniu inwestycji zwigzanej z budowa nowej
drogi startowej, w celu zwiekszenia jej przepusto-
wosci oraz wykaorzystania istniejacej obecnie drogi
startowej, nalezy przystosowal istniejaca obecnie
DS jako druga, réwnolegta DK. Uktad dwdch row-
nolegtych drég kotowania wraz z systemem drég
szybkiego zejscia zapewni osiggniecie maksymalnej
przepustowosci lotniska z pojedynczg droga star-
towsa. Zakres prac obejmowac bedzie:
« wzmocnienie podbudowy starej DS w pasie
przeznaczonym na droge kotowania (23 m),
« wyremontowanie nawierzchni w czesci prze-
znaczenej na droge kotowania (23 m szerckosci
= i pobocza symetrycznie po 10,5 m).

Nosnos¢ projektowane] drogi kotowania okre$lona
wartoscig PCN przyjmuje sie jak ACN dla najciez-
szego z samolotow kodu E (Boeing 747-400). Nowa
droga kotowania zostanie przystosowana do wy-
magan kodu referencyjnego 4E wg Aneksu 14 ICAQ.
W ramach przebudowy drogi startowej w droge
kotowania konieczna bedzie réwniez jej rozbudowa
w kierunku wschodnim. Powstanie w ten sposéb
potaczenie progu 27 nowej drogi startowej poprzez
DK T z ptyta do odladzania araz ptytami postojo-
wymi.

1.6. Operacje w warunkach ograniczonej
widzialnosci — dostosowanie pola ruchu
naziemnego do CAT Il (przygotowanie
przetargu na wybér wykonawcy)

W ramach dostosowania pola ruchu naziemnego do
CAT |l zostanie wprowadzony system nawigacyj-
ny ILS kategorii Il oraz dwietlny system podejscia
precyzyjnego kategorii Il w uktadzie geometrycz-
nym ALPA-ATA na kierunku zasadniczym RWYZ27.
Nowa droga startowa zostanie takze wyposazona
w wzrokowe wskaZzniki podejscia precyzyjnego
PAPI, ktére wspomagaja prowadzenie kierunkowe
statku powietrznego przy podejsciu do ladowania
na obu kierunkach.

Dzieki ILS kategorii || operacje lagdowania samolo-
téw beda mogty byé przeprowadzone w gorszych
niz dotychczas warunkach atmosferycznych tj. wi-
dzialnosci wzdtuz drogi startowej nie mniejszej niz



300 metréw i przy wysokoscl decyzjl nie mniejsze]
niz 30 metréw.

ILS kategorii Il to takze bardziej rozbudowane
oswietlenie nawigacyujne drogi startowej i drég ko-
towania, W przypadku drogi startowe], oprécz swia-
tet wystepujacuch takze w kategorii | ILS, podéwie-
tlonz bedzie takze biatym Swiattem 0$ drogi star-
towej oraz strefa przyziemienia pasa 27. Bardziej
rozbudowane bedzie takze oswietlenie drdg koto-
wania poprzez podswietlenie osi drég kotowania,
poprzeczek zatrzymania | poprzeczek posrednie-
go oczekiwania. W przupadku drég kotowania in-
nych niz droga szybkiego zjazdu z drogi startowe]
beda to Swiatta zielone, a na speedwayu Swiatta na
przemian koloru zéttego i zielonego.

Pas 27 na dtugosci 900 m od progu bedzie wypo-
sazony w swietlny system podejscia precyzyjnego
kategorii Il w uktadzie geometrycznym ALPA-ATA,
System ten sktada sie z rzedu Swiatet rozmieszczo-
nych na przedtuzeniu osi drogi startowe] w roz-
stawie co 30 m i poprzeczek swietlnych umiejsco-
wionych w odlegtosci 150 i 300 m od progu pasa
w kierunku ladujacego statku powletrznego. Oswie-
tlenie osi podejscia bedzie wypcsazone réwniez
w system Swiatet btyskowuch btuskajacych w ko-
lejnosci od poczatku podejscia do progu z czesto-

Terminal cargo

tliwosdcia dwéch btyskéw na sekunde. Na kierunku
pomocniczym przewidziano uproszczony Swietlny
system podejscia, tzw. krzyz z osia o dtugosci 420 m
i poprzeczka $wietlng w odlegtosci 300 m od pro-
gu pasa 09. Wzrokowe wskaZzniki Sciezki podejscia
w postaci PAPI wspomagajgce prowadzenie kierun-
kowe statku powietrznego przy podejsciu do lado-
wania pojawia sie rdwniez w obu kierunkach.

1.7. Budowa terminalu cargo (wybér
wykonawcy - przetarg)

Nowy terminal cargo zostanie zlokalizowany w po-
tudniowo-wschodniej czesci lotniska przy obecnej
ptycie postojowej samolotéw Apron 3. Taka loka-
lizacja dzieki wolnym przestrzeniom do zagospo-
darowania pozwoli na dalszy rozwdj strefy cargo
poprzez mozliwos¢ dobudowy ptyt postojowych.
Ponadto miejsce to oferuje zalety zwigzane z dalszg
rozbudowa obiektéw obstugi towarowe] oraz umoz-
liwi rozdzielenie ruchu samochodéw pasazeréw od
samocchoddw cargo na jednym z weztdw drogowych
znajdujgcych sie przed lotniskiem.

Planowany terminal cargo o powierzchni uzytko-
wej 10 000 m? i ok 2 000 m? powierzchni biurowej
zostanie usytuowany bezposrednio przy ptuycie
postojowej. Konstrukcja obiektu bedzie umozliwia-
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ta jego modutows rozbudowe. Inwestucjz obejmu-
je takze budowe uktadu drdg wewnetrznych wraz
z parkingiem z miejscami dla TIR6w, samochoddw
dostawczych i samochoddédw osobowych.

1.8. Przebudowa terminali A i B po oddaniu
terminalu przylotowego (projektowanie)

Realizacja planowanej budowy nowego terminala
przylotowego, o ktérym mowa w pkt. 1.2 niesie za
soba koniecznos¢ dostosowania zardwno terminalu
A jak i B. Nowe powierzchnie w terminalach A i B,
uwolnione dziek! przeniesieniu do nowej hali obstu-
gi wszystkich pasazeréw przylatujgacych do Katowi-
ce Airport, zostang wykorzystane do powiekszenia
stref odlotéw w wymienionych czesciach terminall.
W efekcie wzrosnie komfort obstugi pasazerdw, jak
réwniez liczba obstugiwanych pasazeréw.

1.9. Budowa straznicy pozarnej (projektowanie)

W zwiazku z dynamicznym rozwojem Katowice Air-
port idgcym w kierunku zwiekszenia mozliwosci
operacyjnych, a takze zwiekszenia statkéw po-
wietrznych, konieczne jest przystosowanie lotni-
ska do nowych warunkéw takze pod wzgledem za-
bezpieczenia ratowniczo-gasniczego. Lckalizacja
straznicy musi zapewni¢ mozliwos¢ dotarcia zatogi
LSR-G w kazdy punkt drogi startowej w ciagu 3 mi-
nut od ogtoszenia alarmu (zgodnie z Rozporzadze-
niem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodar-
ki Morskiej). Budowa straznicy pozarowej obejmie
wykonanie budynku straznicy lotniskowych stuzb
ratowniczo-gasniczych wraz z pojazdami, sprzetem,
zatogg i stuzbami (m.in. medycznymi), konieczny-
mi do zapewnienia bezpieczefistwa operacjl lot-
niczych. Czes¢ administracyjno-socjalna ma byc
przewidziana na minimum 80 oséb, w tum wukonu-
jacych obowiazki: kierownika i zastepcy jednostki
ppoz., specjalistow, inspektoréw, kierowcéw itp.
Budowa straznicy obejmie takze podwdjne przejaz-
dowe garaze oraz uktad komunikacyjny w postaci
placu manewrowego wokdt straznicy i drég dojaz-
dowych nie kolidujgcych z drogami operacji lotni-
czych oraz drogami technicznymi dla samcchodéw
stuzb operacyjnych.

1.10. Budowa nowej wiezy kontroli Lotow
(projektowanie)

PAZP, w zwiazku z koniecznoécia zapewnienia cat-
kowite] widzialnosci czesci operacyjnej lotniska,
wskazatz nowa lokalizacje wiezy kontroli lotéw.
Powiekszajgce sie obszary pola ruchu naziemnego
oraz przesuniecie drogi startowej wptynety na de-
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cyzje nowej lokalizacji wiezy kontroli ruchu lotni-
czego. Nowy obiekt bedzie usytuowany w poblizu
nowej drogi startowe], po jej potudniowej stronie.
Budowa bedzie realizowana przez PAZP.

1.11. Budowa ptyty postojowej wraz
z modernizacjg drég kotowania E1, €2, D
(zrealizowano)

Przed rozbudowa Apron 1 ilos€ miejsc postojowych
jaka dysponowat Katowice Airport buta niewystar-
czajgca. Ptyta postojowa samolotéw znajdujaca sie
przed terminalem A i B (Apron 1) buta w stanie po-
miesci¢ jednorazowo tulko 13 samolotéw kodu C lub
zamiennie 2 kodu E i 9 samolotéw kodu C.

W ramach inwestycji rozbudowano ptyty postojo-
we o 10 stanowisk dla samolotéw kodu C i 3 kodu
D lub zamiennie 7 kodu C i 5 kodu D. Ptyta zostata
zlokalizowana na wschéd od istniejgcej | zajmuje
powierzchnie 110 000 m?,

Réwnolegle do budowy ptyty postojowej zmoder-
nizowanoc drogl kotowania E1, E2 i D. +acznie do-
budowano do nich 39 000 m? nowych nawierzchni
lotniskowych. Zmodernizowane drogi kotowania
przystosowane sa do abstugi samolotéw kodu E.

1.12. Dostosowanie czesci drogi startowej do
funkcji ptyty postojowej General Aviation
(projektowanie)

Przebudowa istniejgcej drogi startowej w droge ko-
towania (pkt. 1.5) pozwoli na dostcsowanie zachod-
niej czesci drogi do celdw General Aviation. Moder-
nizacja i przystosowanie istniejace] nawierzchni do
funkcji ptyty postojowej GA pozwoli wydzieli¢ w tej
czesci lotniska strefe General Aviation. Ptuta posto-
jowa o powierzchni okoto 30 000 m? docelowo moze
przujmowa¢ ckoto 10 samolotéw kodu ,A" i ,B”".
W dalszej perspektywie planowana jest budowa
terminalu przulegajacego do przedmiotowe] ptyty.

1.13. Budowa bazy obstugi technicznej
(projektowanie)

Rozbudowa infrastruktury lotniskowe] | portowej
generuje zwigkszone zapotrzebowanie na urzg-
dzenia do obstugi pasazeréw, jak réwniez utrzy-
mania lotniska. Nowa baza obstugi technicznej jest
zatem reakcjg na aktualne potrzeby pracownikow
oraz najemcédw. Baza obstugi technicznej pozwoli
przeprowadzacd dziatania naprawcze, konserwator-
skie, a takze przeglady stanu obecnegeo na lotnisku
sprzetu, maszyn i urzadzen.



1.14. Instalacja do sktadowania paliwa lotniczego
(projektowanie)

Przy prognozowanym zwigkszeniu ruchu lotnicze-
go zwiekszone zostanie takze zapotrzebowanie na
paliwo lotnicze. Budowa instalacji do sktadowa-
nia paliwa lotniczego na terenie Katowice Airport
pozwoli na zabezpieczenie operacji tankowania
statkéw powietrznych. Takie rozwigzanie pozwoli
na bezproblemowa obstuge nawet nadprogramo-
wuych statkdéw powietrznych np. z przekierowania
z innych lotnisk. Przyjmuje sie, ze minimalny zapas
paliwa powinien zapewni¢ mozliwos$¢ wukonywania
normalnych operacji bez realizacji dostaw uzupet-
niajacych przez nie mniej niz 24 h.

W przypadku operacji cargo okres ten powinien
by¢ wudtuzony do nie mniej niz 5 dni. Obecnie do-
stawy paliw sg realizowane transportem drogo-
wym. W przysztosci przewiduje sie realizacje do-
staw transportem kolejowym, jako najbardziej efek-
tywnym.

1.15. Budowa przytgcza gazowego (wybor
wykonawcy — przetarg)

Wtaczenie instalac]i infrastruktury lotniczej do lo-
kalnej sieci gazowej pozwoli na zmiane zasilania
wytwarzania energii cieplnej na paliwo gazowe.
Wszystkie obiekty zostang potaczone gazocig-
giem sSredniego ci$nienia z magistrala znajdujgca
sie w poblizu Katowice Airport. Budowa przytacza
gazowege na terenie Katowice Airport wigze sie
z koniecznoscia przebudowy | dostosowaniem do
nowych warunkow istniejgcych kottowni. W efekcie
zmiana zasilania pozwoli na zmniejszenie ucigzliwo-
Sci ekologicznej lotniska poprzez zmniejszong emi-
sje pytéw i gazdéw do atmosfery.

1.16. Hotele

Przewlduje sie budowe hotelu na terenie Katowice
Airport. Obiekt ten bedzie zlokalizowany w potu-
dniowej czesci lotniska w strefie przeznaczone] do
ebstugi ruchu pasazerskiego.

1.17. Heliport (koncepcja/projektowanie)

Wraz ze wzrostem ilosci operacji lotnictwa ogél-
nego pojawia sie potrzeba wyznaczenia heliportu,
z ktérego beda mogty bué wykonywane operacje
lotnicze niezaleznie od operac]i wyukonywanych na
zasadnicze] drodze startowe]. Jego lokalizacje pla-
nuje sie w sasiedztwie nowych stanowisk postojo-
wych dla samolotéw lotnictwa ogélnego.

1.18. Wieloetapowa rozbudowa parkingéw

Zwiekszenie ilosci miejsc postojowych dla samo-
choddw osobowych bedzie nastepowato etapowo,
wraz z narastajaca liczba klientéw i ich potrzebami.
Przewiduje sie rozbudowe ptaszczyzny parkingdw
w strefie przed Terminalami, w kierunku zachodnim
jak i wschodnim. Przeniesienie budynkéw obstugi
cargo w poblize ptyty cargo pozwoli na zagospoda-
rowanie zwolnione] przestrzeni w ramach rozbudo-
wy parkingéw. Znaczaco zwiekszona powierzchnia
parkingowa obejmie jak dotychczas miejsca posto-
jowe monitorowane niestrzezone, a takze parkingi
strzezone.

1.19. Wartownia centralna

W konsekwencji zagospodarowania przestrzeni po
obiektach cargo jako parkingéw dla samochoddw
osobowych, konieczne bedzie utworzenie central-
nego punktu kontroli bezpieczenstwa. Wartownia
centralna ma powstac na granicy strefy ogélnodo-
stepnej i lotniskowej w poblizu zabudowy technicz-
nej portu. Wartownia ta zastgpi istniejgce punkty
kontroli nr2inr 3.

1.20. Wartownia/Hangary

Rozgraniczenie strefy cargo z catego terenu portu
wraz z rozbudowa drog dojazdowych pozwoli, takze
na rozbudowe strefy ogblnodostepnej w potudnio-
wo- wschodniej czesci lotniska. Przy drodze dojaz-
dowej do hangaréw obstugi samolotéw planowane
jest usytuowanie punktu kontroli bezpleczefstwa,
ktéry umozliwi dojazd zaréwno do hangarow jak
réwniez innych oblektéw technicznych.

2.1. Rozwdj infrastruktury lotniskowej, réwnole-
gta, niezalezna droga startowa

Dostepnos$¢ terendw wokét lotniska pozwala na
budowe nowej niezaleznej drogi startowej na pt-
noc od istniejacej drogi startowej. Niezalezna droga
startowa pozwala na zmaksymalizowanie przepu-
stowosci drogi startowej oraz na zagospodarowa-
nie terenu miedzy obiema drogami. Taka ostateczna
rozbudowa bedzie szczegdlnie dobrze dostosowana
w sutuacji, w ktérej lotniskc Katowice Airport sta-
nie sie weztem lotniczym dla ruchu pasazerskiego,
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badz towarowego. W takim przypadku, nowa droga
startowa moze zosta¢ wybudowana w tym samym
czasie co obiekty potrzebne dla funkcjonowania
lotniska jako wezta, ktére idealnie wpasowatoby
sie pomiedzy obie dregi startowe. Prognozowana
ilos¢ operacji na drodze startowej w koncowym
okresie objetym planowaniem zbliza sie do granic
efektywnego uzytkowania w lokalnych warunkach
klimatycznych. Ze wzgledu na unikalne mozliwasci,
jakie stworzyt wczesniejszy militarny charakter Ka-
towice Airport, m.in. rozlegte strefy ochrony przed
zabudowag oraz perspektywa rozwoju Katowice Air-
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port jako waznego intermodalnego towarowego
wezta transportowego nalezy zarezerwowac teren
pcd drugg, niezalezng droge startowa zlokalizo-
wang co najmniej 1300 m na pétnoc od nowe] dro-
gi startowe] w budowie. Konieczne bedzie w tym
celu pozyskanie terendw, nie bedacych obecnie we
wtadaniu zarzadzajgcego Katowice Airport. Na te-
renach zlokalizowanych miedzy drogami startowy-
mi bedzie mogta powsta¢ nowa infrastruktura do
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obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego wraz
z uktadem komunikacyjnym.

W wyniku wczesniej prowadzonych analiz, w przu-
wotanym na wstepie dokumencie o nazwie Plan
Generalny dla Miedzynarodowego Portu Lotnicze-
go Katcwice w Pyrzowicach sporzgdzonym w roku
2008 roku Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Sla-
skiego uchwata sejmiku nr 111/56/1/2010 z dnia 22
wrzesnia 2010 roku wprowadzit stosowne zmiany
do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Woje-
wédztwa Slgskiego.
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2.2. Terminal pasazerski

Ciggty rozwg] i prognozoewany zwiekszajacy sie ruch
pasazerski stwarza koniecznos¢ rozbudowy infra-
struktury portowej. Planowana inwestycja to budo-
wa nowego terminala pasazerskiego o powierzch-
ni uzytkowej ok. 60 000 m? i przepustowaosci 9 mln
pasazerow. Zwigkszona w ten sposdb powierzchnia
dostepna dla pasazerdw i ich obstugi zmniejszy czas



obstugi oraz zwiekszy komfort podrézowania. Nowy
obiekt zostanie zlokalizowany poza zabudowg li-
niowg, tak aby w sposdb maksymalny wukorzystac
teren Katowice Airport, jednoczesnie wychodzac
naprzeciw wygodzie pasazeréw. Dotychczasowe
analizy wskazuja, ze realizowane inwestycje i mo-
dernizacje terminali pozwola na ich wieloletnig eks-
ploatacje. Prace studyjne nad nowymi projektami
zostang podjete z chwilg wystapienia przestanek
symptomow wyczerpywania sie przepustowosci ist-
niejacych obiektéw. Moze to nastapi¢ w drugiej cze-
Sci okresu objetego niniejszym planem, tj. w latach
2020-2025. Budowa nowego terminala pasazerskie-
go bedzie skoordynowana z rozbudowa i moderni-
zacja uktadu drogowego, tj. rozjazddéw oraz nowych
paséw ruchu drogi wojewddzkiej DW 913. Jednocze-
$nie w nastepstwie zrealizowania powyzszego za-
dania nalezy przewidziec wyburzenie infrastruktury
zdekapitalizowane] terminali A oraz B.

2.3. Terminal cargo

Zwigkszajgce sie zapotrzebowanie na ustugi typu
cargo inhibituje koniecznos¢ rozbudowy strefy
cargo o kolejny terminal towarowy. Budowa no-
wego obiektu pozwoli na dwukrotne zwiekszenie
istniejace] przepustowosci. Budunek o powierzchni
uzytkowej ok 10 000 m? zostanie zlokalizowany po
zachodniej stronie istniejgcego juz terminalu cargo
z bezpodrednim potaczeniem z ptyta postojowa.
Architektura nowego budynku wpisze sige w istnie-
jaca juz koncepcje bazy cargo. Planowana rozbudo-
wa obejmie réwniez strefe parkingowa, zwigkszajac
tum samym ilo$¢ miejsc postojowych dla samocho-
déw ciezarowych, dostawczych oraz osobowych.

2.4. Ptyta postojowa cargo

Uwzglednione w Planie powiekszenie powierzchni
terminali towarowych (pkt. 2.3) poprzez budowe
nowego obiektu niesie ze soba koniecznosé roz-
budowy takze czesci postojowej dla towarowych
statkéw powietrznych. Rozbudowa ptuty postojo-
wej cargo dzieki rezerwie terenu nastgpi zaréwno
w kierunku wschodnim jak i zachodnim zwiekszajac
trzykrotnie powierzchnie do ok. 45 000 m?. Rozbu-
dowana w ten sposob czes¢ stanowisk postojewych
pozwoli na dalszy rozwdj lotniczego transportu to-
warowego w Katowice Airport.

2.5. Budowa bazy General Aviation / Business
Aviation

Koncepcja Terminalu General Aviation zaktada,
7e bedzie on dedukowany do cbstugi podrézuja-

cych samolotami klasy business jet, delegacji VIP
oraz delegacji o statusie Head. Lotnisko czynne
26h/7 dni znakomicie skomunikowane drogowo (au-
tostrady A1/A4, droga ekspresowa S1) zlokalizowa-
ne na obszarze przemystowym z duzym kapitatem
firm zagranicznych to walory przemawiajgce za re-
alizacja tej koncepcji. Budynek Terminala GA o po-
wierzchni zabudowy ok. 2 217 m? przewiduje sie
usytuowac po potudniowej stronie istniejacej drogi
startowej przeksztatcone] wczesniej w ptute po-
stojowa GA (pkt. 1.12). Zapewnicny zostanie dojazd
oraz miejsca postojowe dla 50 samochodéw osobo-
wuych przed terminalem GA od strony potudniowe].
Po wschodnie] i zachodniej stronie budynku prze-
widziano tereny rezerwowe pod budowe obiektdw
biurowo-ustugowych.

2.6. Budowa stanowisk postojowych

Jak wynika z planowanego rozwoju ruchu lotnicze-
go po roku 2020 mozliwe jest maksymalne zapet-
nienie stanowisk postojowych, gtéwnie w godzi-
nach szczytu. Aby zapobiec generowaniu opéznien
spowodowanych chwilowym brakiem dostepnuch
miejsc postojowych, konieczne bedzie zwiekszenie
ich iloéci. Przewiduje sie usytuowanie nowych na-
wierzchni ptut postojowuych przed terminalem pa-
sazerskim, pomiedzy drogami kotowania E i H oraz
z obu stron Apron. Doktadne okreslenie zakresu in-
westycji bedzie mozliwe dopiero po przeanalizowaniu
aktualnych danych okresu poprzedzajgcego inwe-
stycje.

2.7. Budowa stanowiska samolotu izolowanego
wraz z ptyta do odladzania

W zaleznosci od aktualnie wystepujgcych potrzeb,
istnieje mozliwos¢ budowy stanowiska samolotu
izolowanego wraz z ptyta do odladzania / przeciw-
dziatania oblodzeniu. Nowa powierzchnia uzytkowa
zostanie usytuowana przy progu 09. Doktadne pa-
rametry oraz powierzchnia planowane] inwestycji
zostana zaprojektowane wg biezacych potrzeb.
Ptaszczyzna ta poza sezonem zimowym, moze zo-
sta¢ wykorzystana réwniez Jako dodatkowe miejsca
postojowe dla statkdw powietrznych.

2.8. Hangar techniczny

Rozbudowa infrastruktury lotniczej, a co za tym
idzie wzrost przepustowosci wigze sie ze zwigksza-
jaca sie iloscia statkéw powietrznych przewoZzni-
kéw operujacych w Katowice Airport. Majac to na
uwadze Katowice Airport w przypadku wystapienia
takiej potrzeby jest przygotcwane nz budowe no-
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wych hangaréw technicznych. Zapewniona rezer-
wa terenu pod powuyzsze inwestycje pozwoli na
budowe 3 hangardw. Kazdy z tych obiektéw bedzie
przystosowany dla 2 samolotéw kodu C.

2.9. Rozbudowa drogi startowej, wprowadzenie
procedur ILS Cat Il + drogi kotowania M, R,
C, H,6, H7

GTL SA posiada koncepcje wydtuzenia wybudowa-
nej w latach 2012-2015 drogi startowej o kolejne
400 metréw w kierunku zachodnim. Niezaleznie od
dziatan zwigzanych z wydtuzeniem drogi starto-
wej bedzie prowadzony monitering potencjalnych
potrzeb wprowadzenia procedur ILS Cat Ill. W kon-
sekwencji Katowice Airport bedzie dysponowato
droga startowa o dtugosci 3600 m, co umozliwi
przeprowadzanie operacji lotniczych bez ograni-
czen technicznych. Realizacja rozbudowy jak réw-
niez podniesienia kategorii ILS uzaleznione sa od
przeprowadzonej analizy potrzeb ich wykonania.
Podobnej analizie zostanie poddana potrzeba wy-
konania drég kotowania DK: M, R, C, H6, H7, ktdre
dopetnia istniejacy uktad. Zaktada sie uzasadnienie
decuzji opartej na analizie dziatalnosci portu w la-
tach 2020-2025. Jednoczesnie istnieje konlecznosc
rezerwy terendw pod rozbudowe pasa, a takze pod
Swiatta podejscia na kierunku 09,

2.10. Strefa cargo

Po potudniowe] stronie zespotu terminali cargo
w ramach wykorzystania potencjatu inwestycyj-
nego terenu planuje sig utworzenie strefy cargo.
Teren strefy zostanie zagospodarowany poprzez
umowne wyznaczenie podstref. W sasiedztwie in-
frastruktury letniczej carge przewiduje sie tworze-
nie magazyndéw bezposredniego sktadowania. Do-
ktadny zakres inwestycji zalezny jest od biezacego
zapotrzebowania potencjalnych klientéw. Potu-

} Tabela 3.1. Obecne i przewidywane
zapotrzebowanie na moc w Katowi-
ce Airport Zrédto: GTL SA)

Lata

PLAN GENERALNY KATOWICE AIRPORT (2014-2034)

dniowa czesé strefy cargo natomiast zostanie za-
gospodarowana w ramach wspotpracy z Katowicka
Specjalna Strefa Ekenomiczna.

3.1. Energia elektryczna i bezpieczerstwo ener-
getyczne

Rozwdj portu lotniczego zwigzany z budowa kolej-
nych obiektdw kubaturowych spowoduje wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczna. W tabeli
ponizej przedstawiono obecne i przewidywane za-
potrzebowania na moc elektryczng oraz moc zain-
stalowana w cbiektach portu lotniczego i na lot-
nisku.

Obecnie do portu lotniczego energia elektryczna
doprowadzana jest przez PZO Mierzecice dwoma
liniami energetycznymi SN o napieciu 15 kV (linia
kablowa) i 20 kV (linia napowietrzna). Obie te linie
moga tacznie dostarczy¢ moc 4,2 MVA i praktycznie
nie ma mozliwosci zwiekszenia ich przepustowosci.
Ponadto taki system energetyczny nie gwarantuje
pewnosci zasilania. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo
energetyczne lotniska i poprawié¢ pewnos¢ zasilania
oraz zapewni¢ przesyt niezbednej mocy elektrycz-
nej bedzie zmodernizowany system energetyczny
dostarczajacych energie elektryczna na potrzeby
lotniska poprzez budowe dwéch nowych linii ener-
getycznych o napieciu 110 kV z dwéch niezaleznych
GPZ-téw oraz zostanie przebudowany Punkt Zdaw-
czo-0dbiorczy (PZ0) do standardu Gtéwnego Punk-
tu Zdawczego (GPZ).

3.2. Energia cieplna/ chtodnicza i gaz

Do roku 2013/14 energia cieplna wytwarzana byta
gtdwnie z oleju opatowego. tgczna zainstalowana

2013

2015

2020

2034

it Moc I.UIoc Zuzycie
przyta- zainsta- o
czeniowa umowna lowana SEaie
MWh

va]  MVAL gy TMWA
4,15 3,75 6,78 10 950
7,00 6,33 9,18 13 900
12,00 10,00 10,28 15 800
20,00 20,00 19,30 20 500



F Tabela 3.2. Przewidywane zapotrzebowanie na paliwo gazowe i energie cieplng w Katowice Airport

(Zrédto: GTL SA)

Paliwo gazowe moc  Zuzycie oleju Ecoterm / Moc cieptownicza Wuytworzona
Lata przytaczeniowa paliwa gazowego kottowni energia
[m3/h] [m?/rok] [MwW] [GJ]
2013 = 503,116 4,86 17 961
2015 10 400 310 000 7,25 11 237
2020 15 000 460 000 8,50 16 674
2034 17 000 550 000 9,50 19 936

moc cieplna we wszystkich kottowniach wyncsita:
3 500 MW. Wytworzona energia cieplna stuzyta
do ogrzewania i wytwarzania ciepte] wody uzyt-
kowe] w: terminalach pasazerskich A i B, zapleczu
technicznym, hangarach obstugi samolotéw oraz
w terminalu cargo. Obecnie trwajg prace zwigzane
z doprowadzeniem linii gazowniczych z sieci Gérno-
$laskiej Spétki Gazownictwa w Zabrzu i od sezonu
grzewczego 2014/15 ciepto na potrzeby grzewcze
bedzie wytwarzane z paliwa gazowego.

W tabeli powyzej przedstawiono podstawowe para-
metry zwigzane z przewidywanuym zapotrzebowa-
niem na paliwo gazowe i energie cleplna.

Paliwo gazowe bedzie wuykorzystywane takze
w okresie letnim do wytwarzania chtodu niezbed-
nego do klimatyzowania duzych obiektéw kubatu-
rowych (terminali pasazerskich).

3.3. Woda, gospodarka odpadami i scieki

Port lotniczy zaopatrywany jest w wode uzytkowa
z dwobch ujeé, z ktérych jedno znajduje sie na te-

P> Tabela 3.3. Przewidywane ilo4ci
wody, wytworzonych Sciekdw
i odpadow w Katowice Airpart
EZrodto: GTL SA)

Lata

renie gminy Mierzecice, a drugie na terenie gminy
Ozarowice. Wytworzone $cieki czesciowo oczysz-
czane s3 w oczyszczalni sciekéw w porcie lotni-
czym, a czesciowo odprowadzane sg do komunalnej
oczyszczalni znajdujgce] sie na terenie gminy Oza-
rowice. Wytwarzane odpady s3 przekazywane do
upowaznionuch podmiotédw zajmujacuch sie odbio-
rem, przetwarzaniem, utylizacjg i ich sktadowaniem.
Tabela ponizej przedstawia przewidywane ilesci wo-
du, wytworzonych Sciekow i odpadow.

Rozwdj Katowice Airport wptywa znaczaco na stre-
fe okotolotniskowg, zwiekszajac jej potencjat inwe-
stycyjny. Wptywa na to m.in. dostepnos¢ komuni-
kacyjna, zwiekszenie przepustowosci lotniska, co
rownoznaczne jest z powiekszeniem strefy klienta,

Zuzyta woda /

2013
2015
2020

2034

Zapotrzebo- Wytworzone Wytworzone
wanie na wode Scieki odpady
uzytkowa [m3/rok] [Mg/rok]
[m3/rok]
43 116 48 543 364
44 556 42 300 376
61 478 52 250 519
91 264 77 500 771



a takze dostepnos¢ obszaréw niezagospodarowa-
nych. Gmina Ozarowice jak réwniez Gmina Mierze-
cice, widzac potencjat w sasiadujacych z lotniskiem
terenach, przeznacza swcje tereny ped przyszte
inwestycje. Gmina Ozarowice w Planie zagospoda-
rowania przestrzennego przewiduje utworzenie po
potudniowo- wschodniej stronie Katowice Airport,
bezposérednio przy drodze wojewddzkiej 913, strefy
logistyczne]. Teren okotolotniskowy po wschodniej
stronie obszaru Katowice Airport bedacy wtasno-
$cig Gminy Mierzecice w przewazajgcej czesci nie
zostat objety zadnym planem miejscowym. Jednak
Uchwata Rady Gminy Nr XXXVIII/367/2014 z dnia
09.07.2014r, przystapiono do sporzadzenia miejsco-
wego planu zagospodarowania przestrzennege dla

powyzszych terenéw. Gmina Mierzecice ze wzgledu
na specyfike potozenia przedmiotowego obszaru
planuje przeksztatci¢ go w teren inwestycyjny.
Nalezy wskazac takze, iz jawi sie realna mozliwos¢
zlokalizowania na terenie gminy Mierzecice pod-
strefy Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Takie dziatanie miatcby znaczacy wptyw na rozwoj
gminy Mierzecice oraz na zwiekszenie przewozdw,
zwtaszcza cargo, przez Katowice Airpert,

W bezposrednim sasiedztwie lotniska, w zwiazku
z budowa potaczenia kolejowego z Katowice Air-
port konieczna bedzie inwestycja budowy dworca
kolejowego wraz z potaczeniem nowego obiektu

z terminalami pasazerskimi.
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GTL SA rezlizuje najwiekszy w historii portu program
inwestycyjny. Spétka sprawnie przeszta przez naj-
wazniejsze elementy catego procesu inwestycyjnego
rozpoczetego w 2007 r.,, poczawszy od etapu plano-
wania, poprzez montaz finansowy, po etap fizycznej
realizacji projektu, ktéry zakonczy sie w 2016 roku.
W ramach inwestycji wybudowano miedzy innymi
nowg ptyte postojowa dla samolotdw, wyremonto-
wano istniejgcy i wybudowano nowy hangar obstugi
statkéw powietrznuch. Trwaja prace przy budowie
nowej, zamiennej drogi startowej o dtugosci 3200 m,
ptyty postojowe] cargo, terminala przylotowego,
terminala cargo, stanowisk do odladzania samolo-
téw. Program ten realizowany jest w oparciu o Plan
Generalny dla Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice w Pyrzowicach sporzadzony w roku 2008
na ckres do roku 2032.

Dokument ten, przujety do realizacji Uchwatg Za-
rzadu GTL SA w grudniu 2008 r. i zaakceptowany
przez Rade Nadzorcza GTL SA w kwietniu 2009 r.,
pemimo braku dyspozycji ustawowuych w zakresie
konsultowania i zatwierdzania tego typu dokumen-
tu planistycznego, zostat przekazany do zzopinio-
wania i wykorzystania przez kluczowe podmioty
i instytucje krajowe, regionalne i lokalne.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego
w 2010 roku wprowadzit zmiany do Planu Zagospo-
darowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego
uwzgledniajgce zapisy Planu Generalnego. Urzad
Gminy Mierzecice wprowadzit zmiany w studium
do planu zagospodarowania przestrzennego Gminy
Mierzecice, pozostate gminy i starostwa powiatowe
uzgodnity i przyjety do stosowania mapy z teczki
rejestracujnej lotniska.

Niniejszy Plan Generalny z 2014 r. stanowi konty-
nuacje zatozen Planu z 2008 r. Zostat opracowa-
ny przez specjalistdw GTL SA i przyjety Uchwata
Zarzadu GTL SA nr 32/VIII/2014 z dnia 28 sierpnia
2014 r. Potrzeba aktualizacji dokumentu z 2008 r.
wynika z nowe| sytuacji prawnej zwigzane] z wpro-
wadzeniem w 2011 r. na grunt prawa polskiego
przepiséw naktadajacuch na zarzadzajgcuch lotni-
skami uzytku publicznego obowiazek opracowania
planu generalnegg,

Niniejszy Plan Generalny Katowice Airport sporzg-
dzony zostat na okres do roku 2034. Uwzglednia
etap rozwoju portu do roku 2020 oraz kolejnu okres
do roku 2034,

Do roku 2020 zostanie zrealizowana wigkszosc
z trwajgcych inwestycji, tj. nowa droga startowa

o dtugosci 3200 m, nowa ptyta postojowa wraz
z terminalem cargo, ptyta do odladzania samolo-
tow, budowa terminala przylotowego. Komplekso-
wy zakres prowadzonych prac jest najwiekszum
w historii Katowice Airport. Inwestycje sg wspétfi-
nansowane ze srodkdw Unii Europejskiej.

W okresie miedzy 2020 a 2034 zostang przeprowa-
dzone inwestycje uzupetniajgce podstawowy pro-
gram zrealizowany do roku 2020, w tym terminala
pasazerskiego, infrastruktury cargo, infrastruktury
operacyjnej.

Katowice Airport obstuzyt w 2013 r. 2,5 mln pasa-
zeréw. Przewiduje sie, ze w roku 2020 Katowice Air-
port powinno obstuzyé okote 4,3 mln podréznuch,
a w roku 2034 okoto 6,6 mln podréznych.

Ruynek tadunkéw cargo jest réwniez rynkiem per-
spektywicznym i rozwojowym z punktu widzenia
regionu i lokalizacji Katowice Airport. Szacuje sie,
iz tonaz cargo systematycznie bedzie wzrastat
z 20 000 ton w chwili obecnej do pozicmu 48 000 t
w roku 2020, aby w roku 2034 osiggnac poziom po-
wyzej 69 000 t.

Realizacja planu inwestycyjnego w okresie 2014—
-2020 finansowana bedzie z wupracowanych przez
Spotke srodkdw witasnych, ze srodkéw pochodza-
cych z funduszy unijnych oraz finansowania dtuz-
nego w postaci emisji obligacji. W okresie 2021-2034
finansowane beda gtdéwnie z wypracowanych przez
Spoétke srodkéw wtasnych oraz poprzez finansowa-
nie dtuzne.

Obecne | przewidywane wskazniki rentownosc
i ptynnosci finansowej Spétki sa na zadowalajacym
poziomie.

Inwestycje beda realizowane w sposdb bezpiecz-
ny dla kondycji ekonomicznej Spotki. W przypadku
szybszego niz planowany przyrost w ilosci obstu-
giwanych podréznych, czes¢ inwestycji zostanie
zrealizowana wczesniej. Jezeli wzrost bedzie mniej-
szy od oczekiwanego, wowczas czes$t inwestygji
bedzie zrealizowana w terminach péZniejszych (ub
zostanie zaniechana. Biorac takze pod uwage okres
obejmujacy Plan Generalny, nalezy mie¢ na wzgle-
dzie ewentualna koniecznos¢ realizacji innych niz
opisane inwestycji, wynikajgcych ze zmian prawa,
zmian na rynku, czy potrzeby zaspokojenia oczeki-
wan pasazerdw.

Planowane | realizowane inwestycje, model finan-
sowania — abecny jak i zaktadany — a takze prze-



widywany rozwdéj ruchu lotniczego, wpisuja sie
w charakter otoczenia portu. Katowice Airport jako
lotnisko uzytku publicznego jest istotnym ele-
mentem w sieci transportowe] potudniowe]j Polski.
Potozony jest w wojewddztwie Slaskim, w poblizu
przeciecia autostrad Al i A4, ktdre wraz z lotniskiem
sa elementami gtéwnych europejskich szlakdw
transportowych w ramach sieci TEN-T. Aglomeracja
élaskajest najwiekszym zurbanizowanym obszarem
w Europle Srodkowo-Wschodniej i stanowi unika-

towy na skale Europy obszar charakteryzujacy sie
duza aktywnoscia gospodarcza. Z uwagi na lokali-
zacje i otoczenie gospodarcze Katowice Airport ma
nieograniczone mazliwosci rozwoju.

Po petnej rozbudowie portu, Katowice Airport sta-
nie sie jednym z najwazniejszych aktywdw Regionu,
wokdt ktérego mozna rozwijal strategie gospo-
darcze.






Zataczniki i mapy

Plan ogélny Katowice Airport w roku 2014

Plan ogélny Katowice Airport w roku 2020

Plan ogélny Katowice Airport w roku 2034

Mapa powierzchni ograniczajgcych wysokosci
zabudowy i obiektéw naturalnych w otoczeniu
lotniska EPKT

5. Obszar ograniczonego uzytkowania do roku 2020
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J,. 5. Obszar ograniczonego uzytkowania
{ do roku 2020

I granica terenu Katowice Airport

zasieg obszaru ograniczonego
uzytkowania po rozbudowie

nowa droga startowa

granica powiatéw: tarnogérsklego
i bedzifskiego
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