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POLACZENIA KOLEJOWE KATOWICE — LOTNISKO PYRZOWICE

Jako wieloletniemu projektantowi branzy torowej i drogowej -
nasuwaja si¢ pewne spostrzezenia i uwagi do przedmiotowego przedsiewzigcia.

1. Twierdzenie przez Inwestora w dotychczasowych materiatach opisowych, ze pociag
pokona tras¢ Katowice- Lotnisko Pyrzowice przez Piekary w czasie 25 do 30 minut jest
nierealne. Nasuwa si¢ tu pytanie kto zadeklaruje czas przejazdu do 30 minut i jakie beda
konsekwencje dtuzszego czasu przejazdu. Zgodnie z Dyrektywa UE wszystkie lotniska
pasazerskie powinny mie¢ polaczenia kolejowe z miastami, do czego zobowiazana jest
réwniez Polska. Wedltug zalozen i stusznie nowe polaczenie jest przedtuzeniem linii
kolejowej z Katowic do Bytomia, a nastepnie do Lotniska, zatem wiec bedzie suma dwoch
czasow przejazdu tj. pierwszego do Bytomia i drugiego dalej do Lotniska. Nalezy tu
poinformowac, ze czas przejazdu odcinka linii od stacji Katowice do stacji Bytom w roku
1937 pociagu osobowego wynosit 26 minut.

W czasie okupacji czas ten wynosit od 26 do 28 minut.

Rok 1950 czas 27 do 28 minut

Rok 1962 czas 30 do 31 minut

Rok 2012 czas 31 minut ( po modermzacp torowe] od Chorzowa Starego do Bytomia).

Jest to odcinek trasy o d}ugosm 17,4 km z Katowic do Bytomla Dlugos¢ trasy do Bytomia
Rozbarku jest krétsza i wynosi mniej wigcej 15,9 km. Po okoto 28 minutach jazdy z
Katowic przez Chorzéw Batory jesteSmy w Bytonnu Rozbarku. Z Bytomia Rozbarku do
lotniska przez Piekary SI. d%ugosc trasy wyniesie 4,410 + 16,150 = 20,560 km.

W zwiazku z powyzszym nie wierz¢ w deklaracje kolei, ze czas przejazdu z Katowic do
Lotniska bedzie miescit si¢ w przedziale od 25 do 30 minut.

2. Przedmiotowa inwestycja zgodnie z zatozeniami jest inwestycja celu publicznego. Winna
obstugiwa¢ maksymalng ilo§¢ mieszkancow, a nie wybrancow.

W zasadzie istniejg trzy warianty potaczenia Katowic z lotniskiem
2.1 przez Tarnowskie Gory
2.2 przez Piekary .
2.3 przez Zawiercie

3. Ilos¢ mieszkancow cigzacych do linii kolejowych z wytaczeniem Katowic

3.1 na trasie przez Tarnowskie Gory ilo$¢ mieszkancoéw wynosi:
- Chorzéw 114.700
- Bytom 182. 700
- Radzionkéw 16.900
- Tarnowskie Géry 60.400
Razem 374.700 mieszkancow
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3.2 na trasie przez Piekary Slaskie
* — Chorzéw 114.700
— Bytom 182.700
— Piekary 57.900
Razem 355. 300 mieszkancow
3.3 na trasie przez Zawiercie

~ Sosnowiec 215.300
— Bedzin 58.600
— Dabrowa Gémicza 125.500
- Lazy 7.100

- Zawiercie 51.700

Razem 458.200 mieszkancoéw

Wyzej wymienione ilosci nie obejmujg mieszkancéw Katowic.

Przy trasie przez Tarnowskie Géry nalezy liczy¢ sie z dodatkowymi mieszkancami z
kierunku Gliwic i Lublinca. Nasuwa si¢ tu wniosek, ze najmniej pasazeréw bedzie ciazyto
na trasie przez Piekary.

4. Dhugos¢ tras z Katowic do Lotniska
Dhugosci te sg nastgpujace:
4.1 przez Tarnowskie Gory ok 33,880 +17,000=50.880 km
4.2 - przez Piekary ok. 15,910 + 4,410+16,150 = 36,470 km
4.3 przez Zawiercie ze zmiang czola pociagu na stacji Zawiercie 43,742+27,950
km=71,692

Wariant przez Zawiercie jest zdecydowanie dtuzsza trasa i w zwiazku z tym znacznie
wzrasta czas przejazdu. Nalezy go odrzucié.

5. Opinie i uwagi srodowiskowe

Z informacji znajdujacych si¢ na stronach internetowych gminy Ozarowice wynika, ze
optymalnym rozwigzaniem bylby wariant przez Tarnowskie Géry. Wigkszo$¢ mieszkancow,
solectw, gmin, radnych, postéw popiera ten projekt. Wyjatkiem jest jedynie spolecznosé
Piekar Slqsklch

6. Polozenie Piekar Slaskich

Miasto Piekary Slaskie polozone jest stosunkowo blisko stacji Bytom. Dworzec autobusowy
w Bytomiu znajduje si¢ bezpoSrednio przy stacji kolejowej. Zatem mieszkaficy Piekar nie
powinni mie¢ problemu z dotarciem do stacji Bytom.

7. Podstawowe zasady projektowania i realizacji inwestycji.
Sg to etapy:
- cel inwestycji
- studium wykonalnosci
— projekt budowlany z pozwoleniem .
- szczegoblowe specyfikacje techniczne wykonania i odbiorufrobét budowlanych
— dokumentacja przetargowa
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Kolejne etapy to projekt wykonawczy i realizacja inwestycji.

Cel inwestycji wynika z uprzednio wymienionych przestanek.

Nalezy si¢ dziwi¢ Inwestorowi, ze podpisal umowg na wykonanie dokumentacji
projektowej, w kt6rej studium wykonalnoéci (podstawowe opracowanie z raportem,
kosztami i efektywnoscia ponoszonych nakiadovy}J est jednym z ostatnich etap6w procesu
prOJektowego Jak mozna dokonywa¢ w terenie tyczenia nie majac zatwierdzonego projektu
i pozwolenia na budowe.

8. Wnioski i spostrzezenia

8.1 Biorac pod uwagg stanowisko zdecydowanej wiekszo$é starostw, gmin, solectw,
radnych itd. oraz fakt olbrzymich naktadéw (ok 1,4 mld z}) dla preferowanego
przez PKP wariantu zielonego proponuj¢ realizowaé wariant przez Tamowskie
Gory.

Przeciw wariantowi zielonemu tj. przez Piekary przemawqu
- brak uzasadnienia ekonomicznego,

- wywlaszczenia terenu,
-notatki prasowe przeciwne wariantowi zielonemu.

8.2 Trasa wariantu przez Tarnowskie Gory jest dtuzsza od wariantu przez Piekary o
okoto 14,5 km, a przy predkosci handlowej 60km/h czas przejazdu wydhuzy sie o
ok. 15 minut. Znaczacym efektem bedzie zwiekszenie czestotliwosci pociagéw
migdzy Katowicami, Bytomiem i Tarnowskimi Gérami.

8.3 W wariancie przez Tarnowskie Gory wykorzysta sie odcinek istniejacej
wylaczonej linii nr 182 oddanej do eksploatacji w roku 1942, ograniczone zostana
wywlaszczenia, zminimalizowane roboty ziemne i nie zajdzie potrzeba
wylaczenia pasa terenu od Bytomia Rozbarku przez Piekary do Lotniska pod cele
budowlane. Kazda nowa linia, to dodatkowe ujemne skutki dla ochrony
srodowiska. Szacunkowy koszt wariantu przez Tarnowskie Géry nie przekroczy
10% przewidzianych nakladéw potaczenia przez Piekary Slaskie.

8.4 Przerwad niezwlocznie prace zwigzane z wariantem przez Piekary Slaskie.

8.5 Przystapi¢ do wariantu przez Tarnowskie Géry z wylaczeniem dotychczasowej
jednostki projektowej.

8.6 W opcji proponowanej uktad torowy na lotnisku nalezaloby zakoficzyé w
pierwszym etapie tak, aby istniata mozliwo$¢ przedtuzenia toru w drugim etapie
do stacji Zawiercie. Odtworzenie linii PKP nr 182 Tarnowskie Gory — Zawiercie
polaczy na wysokosci Lotniska dwie gtéwne linie wylotowe ze Slaska tj.
Katowice — Chorzéw Batory — Tczew i Warszawa - Katowice.

8.7Przyjaé deklaracje Lotniska dotyczaca udzialu w budowie polaczenia kolejowego
a koficowy odcinek etapu 1 doprowadzi¢ tunelem do hali odpraw wraz z
ruchomymi schodami.

8.8 Nowe polaczenie byloby Jednotorowq linia na odcinku od Tarnowsklch Gor do
Lotniska i bez elektryfikacji.

8.9 Do obstugi ruchu pasazerskiego miedzy Katowicami a Lotmskiem uzyto by
dwdch szynobuséw, a koszt jednego szynobusu to wydatek okoto 5 mln zt.

8.10 Po przyjeciu do realizacji wariantu przez Tarnowskie Gory zadtuzenie PKP
siggajace miliardéw zwigkszy si¢ tylko nieznacznie.

8.11 Biorac pod uwagg dotychczasowe wydatki PKP i Urzedu
Marszatkowskiego w Katowicach oraz ekspertyzy i opinie, to dotychczasowe
wydatki pokrylyby naktady inwestycyjne na wykonanie jednotorowego
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potaczenia Tarnowskich Gor z Lotniskiem. Dla przykladu koszt 1 km toru bez
robot ziemnych i urzadzen ksztattuje sie na poziomie 2 min. zt.

Przedstawione uwagi i wnioski sq moja prywatna oceng dotychczasowej dziatalnosci
zwigzanej z budowa potaczenia kolejowego Katowice — Lotnisko Pyrzowice.

Uwaga
w zalaczeniu mapa schematyczna
Katowice, luty 2013 —

s



(s v & e
Dt S p7 A

aczen kolejowych

e NARIANT Picp

A RIA 2T DOrCOns 10l v
: . ANARI WML FROFON 0WA
e VY XAV T RUY

00}
v




