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W sprawie podjgcia dziatari w celu zmiany przebiegu polaczenia kolejowego Miedzynarod owego
Portu Lotniczego , Katowice” w Pyrzowicach z miastami Aglomeracji Gérnoslaskiej

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym ( tekst

e
ywroowa 13

Farowice

Uchwata Nr XV /192/2012
Rady Gminy Ozarowice

Zz dnia 25 czerwca 2012 roku

jednolity Dz. U. z 2001 roku Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm. )

Przyjac¢ stanowisko w sprawie podjecia dziatan majgcych na celu zmiang przebiegu potgczenia kolejowego
Miedzynarodowego Portu Lotniczego "Katowice" w Pyrzowicach z miastami Aglomeracji Gornoslgskiej o

Rada Gminy Ozarowice
uchwala:

§1

tresci zawartej w zatgcznikach Nr 1 i 2 do niniejszej uchwaly.

§2

Przesfac niniejszg uchwate wraz z zatacznikami nastepujgcym osobom:

Premierowi RP,

Ministrowi Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej,

Ministrowi Srodowiska,

Wicemarszatkowi Senatu RP,

Senatorowi RP,

Postom naszego regionu,

Wojewodzie Slaskiemu,

Marszatkowi Wojewddztwa Slaskiego,

Ekscelencji ks. Grzegorzowi Kaszakowi - Biskupowi Diecezji Sosnowieckiej,

. Prezesa Zarzgdu PKP PLK S.A. w Warszawie,
. Dyrektorowi Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach,
. Staroscie Powiatu Tarnogérskiego,

- Burmistrzowi Miasta Tarnowskie Géry,

. Burmistrzowi Miasta Radzionkoéw,

. Burmistrzowi Miasta Miasteczko $l.,

. Burmistrzowi Miasta Kalety,

. Wéjtowi Gminy Swierklaniec,

. Wajtowi Gminy Ozarowice,

. Burmistrzowi Miasta Lubliniec,

. Prezydentowi Miasta Czestochowa,

. Prezydentowi Miasta Bytom,

. Prezydentowi Miasta Piekary $I.,

. Staroscie Powiatu Bedziriskiego,

. Staroscie Powiatu Lublinieckiego,

. Wajtowi Gminy Bobrowniki,

- Wojtowi Gminy Mierzecice,



§3
Wykonanie uchwaly powierza sie Wojtowi Gminy.
&4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Zatgcznik Nr 1

do uchwaly Nr XV/192/2012
Rady Gminy Ozarowice

z dnia 25 czerwca 2012 roku

Stanowisko Gminy Ozarowice w sprawie podjecia dziatari majacych na celu zmiane przebiegu
pofaczenia kolejowego Migdzynarodowego Portu Lotniczego "Katowice” w Pyrzowicach
z miastami Aglomeracji Gérnoslaskiej

Kierujac si¢ dobrem mieszkarcow Gminy Ozarowice, ich poziomem 2ycia, mozliwosciami rozwoju, a
takze majgc na uwadze zrownowazony rozwéj Wojewddztwa Slaskiego, dbajgc o ochrone Srodowiska
naturalnego oraz o zachowanie tadu architektoniczno-urbanistycznego ponownie proponuje sie zmiane
przebiegu projektowanej linii kolejowej na odcinku od stacji przesiadkowej w Bytomiu do stacji koricowej w
Pyrzowicach. Proponowany wariant przebiegu linii kolejowej to nastepujgca trasa :

posterunek odgalezny Bytom Rozbark - Piekary S$laskie Szarlej - Radzionkéw - Naklo Slaskie -
Tarnowskie Gory - Miasteczko Slaskie - Pyrzowice.

Za poprowadzeniem linii kolejowej wg wymienionego powyzej przebiegu przemawiajg nastepujgce
argumenty :

1. Ekonomiczne

1.1. Uniknigcie znacznych nakladéw inwestycyjnych na budowe nowego odcinka linii kolejowej oraz
kosztow pozyskania nowych terenéw.

1.2.Poprawa rentownosci przedsigwziecia poprzez wykorzystanie potgczenia kolejowego jako
srodka transportu zbiorowego na trasie Tarnowskie Géry — Katowice umozliwiajgcego dojazdy
do miejsc zatrudnienia lub do miejsc ksztalcenia akademickiego,

1.3. Generowanie nowego Zrodia przychodéw (transport towarow cargo) pozwalajgcego na zmniej-
szenie ponoszonych strat, a z czasem na osiggniecie rentownosai.

2. Srodowiskowe

2.1. Odstgpienie od zajmowania nowych terenéw o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazo-
wych i ich nieodwracalnego przeksztalcenia (wysokie nasypy, glebokie wykopy na trasie),

2.2.Ograniczenie emisji spalin poprzez zmniejszenie liczby pojazdéw wykonujgcych transport
pasazerski i towarowy.

2.3. Ograniczenie skumulowanych oddziatywan w zakresie drgan oraz halasu ( emitowanego przez
ruch komunikacyjny z potozonych w niewielkiej odleglosci autostrady, lotniska i projektowane;
linii kolejowej). ;

2.4.Brak negatywnych oddziatywan zwigzanych z budowsa linii na terenach o wysokim poziomie wad
gruntowych, okresowo zalewanych.

2.5.Uniknigcie potencjalnych mozliwosci skazenia wod powierzchniowych, w tym takze zbiornika
wody pitnej Kozlowa Géra przy wykorzystaniu linii kolejowej do przewozu paliwa lotniczego oraz
towarow do rozwijajacego sie obszaru wokét lotniska.

3. Gospodarcze

3.1.Rozwd] tarnogérskiego wezta kolejowego poprzez obstuge ruchu cargo oraz zwiekszonego
ruchu pasazerskiego.

3.2. Mozliwoé¢ reaktywowania pasazerskich potaczen kolejowych na trasie do Opola
3.3. Mozliwoé¢ skomunikowania MPL "Katowice" z Centralng Magistralg Kolejowg (zapewniajgcg

szybkie potgczenie z Warszawa) poprzez modernizacjg odcinka linii kolejowej 182 pomiedzy
Pyrzowicami a Zawierciem,

4. Spoleczne

4.1. Spadek liczby wyburzen budynkéw mieszkalnych i gospodarczych i powigzanych z tym prze-
siedlen mieszkancow.

4.2. Wzrost zaufania do wiadz panstwowych i samorzadowych.



Za przyjeciem takiego rozwigzania przemawiajg tez zapisy ,Programu rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzgdzen naziemnych"” przyjgtego Uchwatg Nr 86/2007 Rady Ministrow RP z dnia 8 maja 2007 roku.

Wedlug zapisow tego programu priorytetowe znaczenie w planowaniu inwestycii infrastruktury okotolotnisko-
wej ma jak najlepsze skomunikowanie ich z siecig transportu naziemnego, szczegélnie z potgczeniami
kolejowymi, zgodnie z politykg UE. Dogodno&¢ dostepu do lotniska i jego powiazanie z siecig lokalnego,
regionalnego, ogdinokrajowego, a nawet migdzynarodowego systemu transportu naziemnego wyznacza nie
odleglos¢ geograficzna (w kilometrach) lecz czas dojazdu do lotniska.

W dokumencie tym przyjeto, ze granicznym czasem podrozy okreslajgcym dostepnosé komunikacyjng portu
lotniczego jest 90 minut. Jednocze$nie uznano, Zze w odniesieniu do warunkéw krajowych (stan i przepusto-
wos¢ drdg, czestotliwosc i rozkiad kolei) zakres ten mozna zwiekszyé do 2 godzin.

W Programie zapisano tez, ze zakres, skala i jako$¢ polaczen naziemnych musza byé adekwatne do
wielkosci ruchu obstugiwanego w porcie lotniczym i uwzgledniaé ekonomiczng efektywnosé proponowanych
rozwigzan. Konkretne rozwigzania musza uwzglednia¢é uwarunkowania lokalne. Polgczenia szynowe czy
drogi szybkiego ruchu dla uzasadnienia budowy i ponoszenia kosztéw eksploatacji wymagajg okreslonych
potokéw pasazerskich i towarowych. Decyzja o ich budowie musi byé uwarunkowana przewidywang
wielkoscig tych potokow. Dziatania inwestycyjne musza byé uzasadnione rzetelnymi analizami popytu, po-
partymi realnym zainteresowaniem ze strony przysztych uzytkownikow.

Uchwalony przez Rade Ministrow ,Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzqdzen naziemnych” jest
dokumentem stanowigcym w zakresie rzgdowej polityki w obszarze lotnictwa cywilnego. Dokument ten
wigze organy i jednostki administracji rzadowej jako kierunkowa wola Rzadu, ktorg organy te i jednostki bedag
musialy bra¢ pod uwage w swoich biezgcych i planowanych dziataniach. Jednoczesnie program ten

powinien by¢ uzytecznym narzedziem do wykorzystania przez wiadze samorzadowe w planowaniu rozwoju
infrastruktury transportu lotniczego w regionie.

Dotychczasowe dziatania, zaréwno inwestora — ti. PKP PLK S.A. jak tez wiadz samorzadowych
Wojewodziwa Slaskieqo, zwiazane z realizacijg przedsiewziecia ,Budowa potgczenia kolejowego MPL
Katowice" w Pyrzowicach z miastami aglomeraciji gérno$laskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice” pozostai
w sprzecznosci z wytycznymi Rady Ministréw RP zawartymi w Uchwale nr 86/2007.

W ,Koncepcji powigzan komunikacjg kolejows Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice" w Pyrzowi-
cach z Aglomeracjg Gornoslgska" wykonanej na zlecenie Marszatka Wojewédztwa Slgskiego w 2007 roku
przyjeto zalozenie, ze czas dojazdu z Katowic do lotniska nie powinien przekracza¢ 25-30 min. Whrew
zapisom cyt. Programu ustalono, ze jest to optymalny czas dojazdu pasazeréw do lotniska — konkurencyjny
w stosunku do innych Srodkéw transportu.

Jednoczesnie przyjeto do realizacji najdrozszy pod wzgledem ekonomicznym i najbardziej ucigzliwy
spotecznie i srodowiskowo wariant przebiegu tzw. nowego $ladu projektowanegj linii kolejowe;j.

Wykorzystanie istniejacej infrastruktury kolejowej dotyczyé bedzie jedynie okolo 40 % calosci
projektowanego przebiegu. Na poczatkowym odcinku polaczenia kolejowego planowane jest wykorzystanie
linii nr 137 (od km 2+100 do stacji Chorzéw-Batory) a nastepnie linii nr 131 (od stacji Chorzéw-Batory do km
14+800, tj. do projektowanego posterunku odgaleznego Rozbark). Od tego miejsca projektowana linia
zostanie poprowadzona po nowym $ladzie przekraczajac istniejace wzniesienia wykopami, a obnizenia
terenu (np. po szkodach goérniczych) wiaduktami i nasypami — w celu zachowania odpowiednich
parametrow nachylenia, osi podtuznej (niwelety) linii. Miejscami nasypy projektowanej linii bedg siegaly 14 m
wys., a wykopy moga sigegac nawet 15 m ppt, (np. przy przekraczaniu grzbietu w rejonie m. Tapkowice).
Poglad ten zostat zawarty w Stanowisku Zespolu Roboczego Krajowej Komisji do Spraw Ocen Oddziaty-
wania na Srodowisko w sprawie wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajgcego na ,Budowie potgczenia kolejowego MPL Katowice w Pyrzowicach z miastami
aglomeracji gérnoslgskiej, odcinek Katowice-Pyrzowice”.

Majgc na uwadze powyzsze Rada Gminy Ozarowice ponownie zwraca si¢ do wszystkich podmiotéw i
0sob, w szczegdlnosci wymienionych w § 2 niniejszej uchwaly, o poparcie dziatan zmierzajgcych do budowy
linii kolejowej Katowice — Pyrzowice wediug zaproponowanej koncepcgiji.
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